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1. BATRACHOFAUNA

W Polsce wystepuje 18 gatunkow ptazow. Czes$¢ gatunkow preferuje Srodowisko
ladowe, czes¢ gatunkow prowadzi niemal wodny tryb Zzycia. Plazy sg aktywne w okresie
wiosenno - letnio - jesiennym. Zimujg zarédwno w S$rodowisku lgdowym, jak tez
i wodnym. Przyjmuje sie, iz ptazy sg nieaktywne od potowy pazdziernika do potowy
marca. Na szczegdlng uwage zastuguje okres ich rozrodu. Poszczegdlne gatunki
rozmnazajg sie w réznych terminach. Gody ptazoéw sg poprzedzone migracjami do miejsc
rozrodu - wedréwki te mogg by¢ zarowno masowe, jak i rozproszone, krotkotrwate, jak
tez i rozciggniete w czasie. Po odbyciu goddéw i zfozeniu jaj, wiekszos$¢ ptazéow (np. zaby
trawne, moczarowe, ropuchy, grzebiuszki, rzekotki) opuszcza zbiorniki. Okres rozwoju
larwalnego trwa przecietnie od 2.5 do 3 miesiecy, natomiast w przypadku niekorzystnych
warunkow, moze trwac dtuzej (Juszczyk, 1987). Mozna zatem przyjaé, iz w zbiornikach
wodnych ptazy przebywajg praktycznie do wrzesnia. Z kolei w pazdzierniku czesc
gatunkow ptazéw moze ponownie znalez¢ sie w zbiornikach, ktére moga stanowic ich
miejsce zimowania. Charakterystyczne dla ptazéw sg réwniez sezonowe migracje
jesienne do miejsc zimowania, a takze rozchodzenie sie miodocianych ptazéw po
przejsciu metamorfozy z postaci larwalnej do mtodocianej, kiedy to okoto centymetrowej
wielkosci osobniki masowo opuszczajg zbiorniki wodne. Na uwage zastuguje rowniez fakt
przywigzania ptazéw do konkretnych zbiornikdw wodnych, w ktérych przystepujg do
rozrodu (filopatria). W zaleznosci od gatunku, ptazy moga do rozrodu przystepowac
nawet dopiero w czwartym roku zycia.

Ptazy sa gromada zwierzat w sposob wyjatkowy wrazliwg na przeksztatcenia
srodowiska. Gromada ta jest uzalezniona od s$rodowiska wodnego - zbiorniki wody
stojacej, a w przypadku salamandry plamistej - niezabudowane, wolnoptynace potoki
gorskie, stanowig niezbedne dla wystepowania ptazow ich miejsca rozrodu. Jednoczesnie
ptazy stanowia gromade zwierzat mato mobilnych. Zasadniczo prowadza skryty tryb
zycia, a cze$¢ gatunkow charakteryzuje sie aktywnoscig nocna.

2. ODDZIALYWANIE NA BATRACHOFAUNE

Inwestycje drogowe w sposéb nieunikniony prowadza do powstania szeregu

negatywnych skutkow, na ktdre podatne sg ptazy. Do najwazniejszych nalezg:

- likwidacja siedlisk zarowno wodnych, jak i lagdowych,
zmiana stosunkéw wodnych,
- przeciecie naturalnych tras migracji zwierzat,
ruch pojazdéw mechanicznych,
obecnos¢ licznych ,putapek” towarzyszacych infrastrukturze komunikacyjnej takich
jak: studzienki sptywowe, osadniki, studnie wpadowe itp.
Wymienione czynniki prowadzg nieuchronnie do zmniejszenia liczebnosci populacii,
a w skrajnym wypadku nawet do ich zaniku. Stad tez w celu zachowania populacji ptazéw
konieczne jest podjecie odpowiednich dziatan ochronnych. Na uwage zastuguje fakt, iz
ochrona ptazéw jest obowigzkiem prawnym - wszystkie gatunki ptazéw podlegaja
ochronie na mocy prawa krajowego. Dodatkowo szereg gatunkdéw ptazéow podlega
ochronie na mocy przepisow prawa miedzynarodowego — kluczowa w tym kontekscie jest
Dyrektywa Siedliskowa z jej zatacznikami II i IV, w ktoérych wymieniono m.in. gatunki
ptazow.

Uwzgledniajac zasygnalizowane w rozdziale ,Dziatania minimalizujgce dla
batrachofauny” aspekty ekologii ptazéw, dodatkowo ich mate rozmiary, a takze szeroki
zakres oddziatywan wynikajacych z realizacji inwestycji drogowych, uwidacznia sie fakt,
iz ochrona ptazéw podczas inwestycji drogowych nie jest zadaniem prostym. Jest ona
jednak mozliwa, wymaga jednak podjecia szeregu dziatan juz na etapie
przygotowawczym inwestycji.

Ze wzgledu na charakter niniejszej oceny strategicznej i jej stopien ogdlnosci,
analize oddziatywania na batrachofaune oparto na analizie potencjalnych siedlisk.

Analize wptywu programu budowy drog krajowych i autostrad na potencjalne
siedliska ptazéw wykonano na podktadzie topograficznym w skali 1:50 000. Wybor skali
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map poddanych analizie wynikat z rozmiaru zadania. Nalezy mie¢ s$Swiadomos¢, iz
uzyskane rezultaty maja jedynie charakter orientacyjny, gdyz analizowane mapy nie
zawierajq informacji o wszystkich rzeczywistych, potozonych w sasiedztwie planowanych
inwestycji potencjalnych miejscach rozrodu i wystepowania ptazéw. Ponadto analizowane
tresci map mogty od momentu ich wydania ulec dezaktualizacji.

Zastosowana metodyka sprowadza sie do analizy materiatow kartograficznych pod
katem wystepowania potencjalnych siedlisk ptazéow, a szczegdlnie ich miejsc rozrodu.
Analize wykonano przy zatozeniu, iz obecno$¢ woéd powierzchniowych (zbiornikéow
wodnych, ciekdéw, obszaréw podmoktych) sprzyja wystepowaniu gatunkow tej gromady
zwierzat. Nie rozpatrywano jakosci srodowiska wodnego (np. mozliwosci zanieczyszczenia
zbiornikow z powodu sptywow z nawozonych uzytkéw rolnych). Nie prowadzono rowniez
studiow literaturowych w zakresie wystepowania konkretnych populacji ptazow w
sasiedztwie planowanych inwestycji. Kierujac sie zasadg przezornosci zatozono, iz ptazy
w warunkach polskich wystepujg pospolicie.

Podczas analizy, wydzielono:

strefe catkowitego przeksztatcenia powierzchni terenu - uznano iz w konsekwencji
prowadzenia robot budowlanych nastapi catkowite zniszczenie wszystkich
istniejgcych potencjalnych miejsc wystepowania i rozrodu ptazéow. W przypadku
budowy estakad, nawet w przypadku pozostawienia pojedynczych zbiornikéw, na
etapie realizacji inwestycji ruch maszyn w pasie budowy praktycznie uniemozliwi
wykorzystanie terenu przez ptazy. Przyjeto zatozenie, iz szerokos¢ zajetosci
terenu dla kazdej z inwestycji wynosi srednio 100 m (2 x 50 m od osi drogi);

strefe bardzo silnego oddziatywania inwestycji drogowych, zaréwno w fazie realizacji
jak i eksploatacji, o szerokosci 200 m od osi drogi;

strefe silnego oddziatywania inwestycji drogowych, zaréwno w fazie realizacji, jak
i eksploatacji, o szerokosci 550 m od osi drogi;

strefe oddziatywania inwestycji drogowych, zaréwno w fazie realizacji, jak
i eksploatacji, o szerokosci 1050 m od osi drogi.

Nastepnie dokonano proby pogrupowania obszaréow potencjalnie dla ptazéw
atrakcyjnych wydzielajac:
- zbiorniki wodne,
- doliny ciekéw przebiegajace rownolegle lub w sposéb zblizony do réwnolegtego w
stosunku do rozpatrywanej inwestycji drogowej,
- obszary o gestej sieci ciekdw powierzchniowych, w tym rowéw melioracyjnych,
- obszary podmokte (bagienne),
- starorzecza,
- mate cieki w sgsiedztwie planowanej inwestycji,
- doliny rzeczne matej i Sredniej szerokosci w sasiedztwie planowanej inwestycji,
- szerokie doliny rzeczne w sgsiedztwie planowanej inwestycji,
- cieki, ktére planowane inwestycje przekraczaja,
- doliny rzeczne, ktére planowane inwestycje przekraczaja,
- inne obszary potencjalnego wystepowania ptazow.

Dokonano rdéwniez proby oceny rangi wskazanych obszaréow potencjalnego
wystepowania ptazéw, wydzielajac:

- obszary potencjalnie cenne, o cechach zblizonych do naturalnych - w tej grupie
znalazty sie obszary potencjalnego wystepowania ptazéw potozone poza zabudowg
lub od niej znaczaco oddalone, obejmujace zbiorniki wodne i tereny podmokte
potozone w sasiedztwie takich terenéw jak $rdédlesne polany, faki, starorzecza
obszary na granicach: las/obszar niele$ny/nieuzytek. Przyjeto, iz obszary te
znajdujg sie w odlegtosci min. 1000 m od zwartej zabudowy i drég publicznych;

- obszary przeksztatcone w stopniu niewielkim, o walorach przecietnych - w tej
grupie znalazty sie obszary o cechach zblizonych do naturalnych, jednak w
blizszym sasiedztwie zabudowy. Dopuszczono obecno$¢ pojedynczych,
rozproszonych obiektow budowlanych w sasiedztwie potencjalnych miejsc
wystepowania ptazow;

- obszary przeksztatcone antropogenicznie stanowigce potencjalne miejsca
wystepowania ptazéw - w tej grupie znalazty potencjalne miejsca wystepowania
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ptazéw potozone w sgsiedztwie obszaréow zabudowanych, jak tez i szlakow
komunikacyjnych. Zatozono jednak dostep ptazéw do otwartych przestrzeni;

- obszary silnie przeksztatcone antropogenicznie - ptazy posiadaja dostep do
otwartych przestrzeni, jest on jednak utrudniony z uwagi na zabudowe oraz szlaki
komunikacyjne;

- obszary bardzo silnie przeksztatcone antropogenicznie - do tej grupy zaliczono
potencjalne miejsca wystepowania ptazéw z niewielkimi powierzchniami siedlisk
ladowych, w ktérych ptazy mogag funkcjonowac.

W kolejnym etapie dokonano oceny wptywu inwestycji na potencjalnie wystepujace
populacje ptazéw, wydzielajac:

- obszary, ktore ulegng catkowitemu przeksztatceniu (zniszczeniu) - w tej grupie
znalazty sie wszystkie obiekty / obszary, ktére pokrywajg sie z pasem drogowym.
Zatozono, iz szerokos¢ pasa drogowego wyniesie 100 m dla wszystkich inwestycji;

- obszary, ktére mogg znalez¢ sie pod silnym i wyraznym wptywem rozpatrywanych
inwestycji drogowych - za takie obszary uznano powierzchnie, do ktérych od
strony pasa drogowego istnieje nieutrudniony dostep;

- obszary, ktore mogg znalez¢ sie pod wptywem rozpatrywanych inwestycji

drogowych - za takie obszary uznano powierzchnie oddzielone od pasa
planowanych inwestycji drogowych tatwymi do pokonania przez ptazy
przeszkodami - rozproszong zabudowg czy drogami, ktérych ominiecie przez

ptazy jest mozliwe;

- obszary, ktéore juz znajdujq sie pod innym oddziatywaniem wynikajagcym
z obecnosci istniejacych drdg i zwartej zabudowy;

- obszary, dla ktérych wptyw planowanej inwestycji bedzie maty lub mato-
prawdopodobny, jednak wcigz mozliwy - w tej grupie znalazty sie obszary
potencjalnego wystepowania ptazéw, oddzielone od rozpatrywanych inwestycji
drogowych pasami zwartej zabudowy lub drogami.

Wykonana analiza pozwolita wskaza¢ rejony, w ktorych zaistniaty przestanki do
wykonania kompensacji przyrodniczych dedykowanych ptazom. Zaproponowano budowe
zbiornikow rozrodczych kompensujacych i minimalizujacych wptyw inwestycji drogowych
na te gromade zwierzat. Przyjeto zatozenie, iz likwidacja zbiornika bedacego
potencjalnym miejscem rozrodu ptazéw lub ograniczenie do niego dostepu, powinna by¢
kompensowana budowg zbiornikdbw o powierzchni poréwnywalnej z powierzchnig
zbiornika zniszczonego lub o powierzchni 500 - 2000 m?.

Dziatania te grupowano w nastepujqce kategorie:

- kompensujace likwidacje zbiornika wodnego,
- kompensujace likwidacje obszaréow podmoktych,
- kompensujace utrudnienie/odciecie dostepu do potencjalnego miejsca rozrodu.

Uzyskane wyniki wskazujg, iz realizacja PBDK wywiera¢ bedzie istotny negatywny
wptyw na siedliska ptazéw. Analiza przeprowadzona na mapach w skali 1:50 000
wykazata, iz w przypadku inwestycji niewariantowanych, w pasie 2x50 m od osi drogi
znajdq sie 294 zbiorniki wodne bedace potencjalnymi miejscami rozrodu tych zwierzat.
Wiekszo$¢ z tych zbiornikdw podczas prac budowlanych zostanie zlikwidowana. W
najblizszym sasiedztwie paséw drogowych, tj. w pasie od 50 do 200 m od osi paséw
drogowych znajda sie 872 zbiorniki, natomiast w pasach rozciggajacych sie od 200 - 550
m - 1764 zbiorniki. W strefach oddziatywania inwestycji (tj. do 1050 m od osi) znajdzie
sie ponad 2100 potencjalnych miejsc rozrodu ptazéw. Biorgc pod uwage zasiegi migracji
tych zwierzat, wynoszace od kilkuset metrow do kilku kilometrow, praktycznie kazda
inwestycja drogowa jest dla tej gromady konfliktowa. Konieczne jest wiec bezwzgledne
podejmowanie srodkdéw minimalizujgcych i kompensacyjnych. Przyktadowo, z przestanek
zawartych na mapach w skali 1:50 000 wynika, iz skompensowanie utraty miejsc rozrodu
oraz dostepu do nich wymaga wykonania ok. 1600 zastepczych zbiornikéw rozrodczych
(rys.0.1). Nalezy zwrdci¢ uwage na pilne podjecie natychmiastowych dziatan w przypadku
inwestycji z 1 grupy, ktérych realizacje przewidziano na lata 2011-2013, a ktoére
praktycznie sq w fazie realizacji (rys.0.2)
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Rys.0.1. Konflikty z potencjalnymi miejscami rozrodu ptazéw (zbiornikami) dla
niewariantowanych inwestycji PBDK w latach 2011-2015 - na podst. map 1:50 000; stan

na XI1.2010
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Rys.0.2. Konflikty z potencjalnymi miejscami rozrodu ptazow (zbiornikami) dla
inwestycji z 1 grupy PBDK, zaplanowanych na lata 2011-2013 - na podst. map 1:50 000;
stan na XI1.2010

Wykonane ww. analizy nalezy traktowa¢ jako materiat pomocniczy przy
opracowywaniu i weryfikacji raportdw o oddziatywaniu na $rodowisko, a nie jako
ostateczne przesadzenie o koniecznosci budowy zbiornikow w okreslonej ilosci i
okreslonej lokalizacji. Nalezy zwréci¢ jednaj uwage, iz szczego6towa analiza zdjec
lotniczych w skali 1:4 000 sugeruje, iz wyniki uzyskane w trakcie analizy map w skali
1:50 000 sgq od 3 do 5 razy zanizone (tab. 1-3).

'l Generalna Dyrekcja 7
7 Drég Krajowych i Autostrad
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Tab.1. Charakterystyka oddziatyivaa potencjalne siedliska ptazéw odcinka autogtrst Torun — Strykow,
na podstawie interpretacji zdjlotniczych oraz mapy topograficznej w skali 1:3IAMTP).

Wyniki analizy zdg¢ lotniczych Wyniki analizy MTP
Liczba Liczba zbiornikbw | Liczba zbiornikéw | Skuteczré metody
zbiornikbw | prawdopodobnych
Do 50 m od osi drogi 46 48 15 16 - 33%
od 50 do 200 m od osi dropi 120 84 31 15 - 26%
Suma: 166 Suma: 132 Suma: 46 Srednio: 15 — 28 %4

* konieczna jest weryfikacja w terenie

Tab.2. Charakterystyka oddziatyivaa potencjalne siedliska ptazow odcinka autostiatstrykow —
Pyrzowice, na podstawie interpretacjigdijotniczych oraz mapy topograficznej w skali 1:3IMAMTP).

Wyniki analizy zdg¢ lotniczych Wyniki analizy MTP
Liczba Liczba zbiornikéw | Liczba zbiornikéw | Skuteczré metody
zbiornikbw | prawdopodobnych *
Do 50 m od osi drogi 17 22 6 15-35 %
od 50 do 200 m od osi dropi 93 45 30 21-32 %
Suma: 110 Suma: 67 Suma: 36 Srednio: 20 - 33%

* konieczna jest weryfikacja w terenie

Tab.3. Charakterystyka oddziatyivaa potencjalne siedliska ptazéw odcinka autogtrsdl Krzyz — Rzeszdw,
na podstawie interpretacji zdjlotniczych oraz mapy topograficznej w skali 1:3IAMTP).

Wyniki analizy zdg¢ lotniczych Wyniki analizy MTP
Liczba Liczba zbiornikéw | Liczba zbiornikéw | Skuteczré metody
zbiornikbw | prawdopodobnych
Do 50 m od osi drogi 7 9 3 19-43 %
od 50 do 200 m od osi dropi 19 11 5 17-26%
Suma: 26 Suma: 20 Suma: 8 Srednio: 17 — 31 %

* konieczna jest weryfikacja w terenie

3. DZIALANIA MINIMALIZUJACE DLA BATRACHOFAUNY

Planowanie dziatan minimalizujgcych powinno sie rozpoczaé¢ na wczesnych etapach
przygotowawczych inwestycji. Zgromadzenie odpowiednich informacji umozliwia
odpowiednie zaplanowanie dziatan na etapie realizacji, zas na etapie eksploatacji
konieczna jest kontrola efektywnosci podjetych dziatan.

3.1. Etap przygotowawczy inwestycji

Kluczowe dla ochrony ptazéow jest uzyskanie informacji o ich wystepowaniu
w zasiegu oddziatywania inwestycji. Okreslenie rozmiaru strefy negatywnych wptywow
drog kotowych na ptazy, powinno uwzglednia¢ mozliwosci migracji tych zwierzat.
W przypadku zab i ropuch, przecietne migracje mogq osiggac zasieg 2-3 km od miejsca
rozrodu (Noellert, Noellert, 1992). Biorgc pod uwage dtugos$¢ planowanych inwestycji
drogowych, racjonalng szerokoscig wykonania inwentaryzacji batrachofauny jest pas o
szerokosci 1 km w kazda ze stron od krawedzi pasa drogowego.

W praktyce uzyskanie szczegdétowych informacji o stanie przyrody ozywionej
wymaga przeprowadzenia gruntownych badan terenowych. Dostepne pozycje
literaturowe zazwyczaj dostarczajg danych ogdlnikowych i trudno je odnies$¢ do lokalizacji
konkretnych inwestycji. Staby stopien rozpoznania przyrodniczego w szczegdlnosci
dotyczy m.in. ptazéw. Kompletne i aktualne inwentaryzacje przyrodnicze gmin nalezg do
rzadkosci. Cytowane w raportach 0OOS ogdlnikowe informacje dotyczace m.in.
wystepowania ptazéw, nie sg uzyteczne dla projektanta inwestycji ani jej wykonawcy. By
to zmieni¢, konieczne jest zagwarantowanie wykonania szczegdtowych badan terenowych
dla kazdej inwestycji drogowej w skali adekwatnej do potrzeb tj. w odniesieniu do
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kilometrazu - umozliwi¢ to moze wtasciwy zapis w specyfikacji warunkow zamowienia
raportu o oddziatywaniu na $srodowisko.

Nalezy zaznaczy¢, iz rozpoznanie terenowe powinno by¢ wykonane na etapie jak
najwczesniejszym, najpozniej na etapie przygotowania raportu o oddziatywaniu na
$srodowisko dla etapu uzyskania decyzji Srodowiskowej — nie mozna bowiem wykluczy¢, iz
informacja o wystepowaniu ptazow (ale tez i innych gatunkdw) bedzie czynnikiem
decydujacym o wyborze lokalizacji danej inwestycji drogowej. W trakcie prowadzenia
badan terenowych nalezy rowniez dokonac¢ préby oszacowania liczebnosci populacji. Jest
to zadanie trudne, jednak z punktu widzenia pdzniejszego wyboru metod ochrony ptazéw
bardzo istotne.

Kluczowa dla uzyskania miarodajnych wynikow jest dlugo$¢ okresu prowadzenia
inwentaryzacji — badania batrachologiczne powinny obja¢ caty okres aktywnosci ptazéw -
tj. od migracji godowych rozpoczynajacych sie w marcu do migracji jesiennych na
zimowiska, ktére konczg sie w pazdzierniku.

Uzyskanie wstepnego rozpoznania co do potencjalnych siedlisk umozliwia analiza
map i ortofotomap. Pozwalajqg one wstepnie zorientowa¢ sie do zakresu badan
terenowych. W przypadku raportow OOS dla planowanych inwestycji analizie powinny
podlega¢ materiaty w jak najwiekszej skali: 1:10 000 lub w przypadku ich braku
1:25 000. Nalezy jasno podkresli¢, iz zespdt wykonujacy inwentaryzacje powinien
zapoznac sie z catosécig obszaru, na ktérym prowadzi badania, nie zas tylko z miejscami
wytypowanymi na podstawie analizy materiatdéw kartograficznych, ktére stanowig jedynie
érodek pomocniczy. Szczegdélng uwage zespdt przyrodnikéw powinien zwrdci¢ na
bezposrednie sasiedztwo planowanej lokalizacji pasa drogowego w buforze 550 m od osi
jezdni.

Raport o oddziatywaniu na $srodowisko powinien zawiera¢ kompletne, jednoznaczne
i czytelne dla projektanta informacje, ktore pozwolg wykonac¢ projekt budowlany
przewidujacy zastosowanie dostepnych $srodkéow dedykowanych ochronie batrachofauny -
przepustow, ogrodzen, zbiornikdw kompensacyjnych. Autorzy raportu, podczas
prowadzenia badan terenowych, powinni réwniez zwroci¢ szczegdlng uwage na strefy
migracji ptazow, tak by przewidzie¢ w korpusie drogowym przepusty dla ptazéw
rozmieszczone zgodnie z zaleceniami Jedrzejewskiego i in. (2004), czyli co 50 m
w obszarach masowych migracji ptazow a w pozostatych strefach migracji co 100 m.
Warto zwréci¢ uwage, iz w literaturze zalecane sg przejscia betonowe, o przekroju
prostokatnym, o szerokosci 1,5 m i wysokosci 1 m. (Jedrzejewski i in., 2004).

Kolejng wazng kwestig, ktorg nalezy rozstrzygna¢ na etapie przygotowawczym, jest
planowanie harmonogramu prac w sposéb uwzgledniajacy ochrone ptazéw - zasadniczo
chodzi tu o zapewnienie likwidacji zbiornikdw wodnych w okresie, kiedy nie sg one
wykorzystywane przez ptazy, a takze o ochrone szlakéw migracji ptazéw. Optymalnym
okresem na likwidowanie zbiornikdw wodnych jest wrzesien. Warto w tym miejscu
nadmieni¢, iz opracowanie harmonogramu prac uwzgledniajgcego ochrone ptazéw jest
mozliwe wytgcznie w przypadku posiadania wartosciowego, kompletnego raportu o
oddziatywaniu na s$rodowisko, stad tez wykonawca raportu powinien dotozy¢ wszelkich
staran by dokument ten zawierat wszelkie niezbedne informacje majace przetozenie na
podejmowane w stosunku do gatunkéw chronionych dziatania.

3.2. Etap realizacji inwestycji

Kluczowym elementem ochrony ptazdow na etapie realizacji inwestycji jest
zapewnienie nadzoru przyrodniczego oraz czynnej ochrony. Nadzor przyrodniczy
powinien obejmowac realizowane inwestycje na ich catej dtugosci i przez caty okres
trwania prac budowlanych. Nalezy w tym miejscu jednoznacznie podkresli¢c znaczenie
czynnej ochrony, przez ktérg nalezy rozumie¢ podejmowanie wszelkich bezposrednich
dziatan interwencyjnych majacych na celu ochrone ptazéw - zazwyczaj jest to odtawianie
i wynoszenie zwierzat ze stref zagrozenia oraz dziatania polegajace na niedopuszczaniu
zwierzat do pasa budowy. Nawet po odlowieniu ptazéw w pierwszym roku realizacji
inwestycji, ptazy beda pojawiac sie w latach nastepnych - wynika to z faktu przywigzania
do zbiornikdw, a takze osiggania w kolejnych latach zdolnosci do rozrodu przez kolejne
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generacje ptazéw. Pewne propozycje ochrony herpetofauny podczas inwestycji
drogowych zawiera opracowanie Sottysiaka (2008). Tak wiec czynna ochrona powinna
by¢ zapewniona w catym okresie realizacji inwestycji. Jest to rodzaj pracy fizycznej, stad
tez nalezy zapewnic¢ odpowiedni, dyspozycyjny zespdt pracownikow do wykonywania tego
typu zadan. W tym celu, juz na samym poczatku wyboru wykonawcy, konieczne jest
precyzyjne okreslenie warunkdéw zamdwienia.

Ilos¢ i rodzaj zadan w ramach nadzoru przyrodniczego powinnny jasno wynikac
z warunkow zamdédwienia, tak by zabezpieczy¢ odpowiednig liczbe pracownikéw,
adekwatng do wczesniej okreslonych potrzeb. Przyktadowo szacunkowe obliczenia
z obszaru wojewoddztwa $Slaskiego wskazuja, iz przecietne jeden specjalista od czynnej
ochrony jest w stanie zapewni¢ obstuge 5 km biezacych budowy. Odrebng kwestig jest
obserwowany na rynku brak wyspecjalizowanej i doswiadczonej kadry mogacej
podejmowac zadania z zakresu czynnej ochrony ptazow - wynika to z faktu, iz
zapotrzebowanie na takie prace jest stosunkowo nowe, a rynek na tego typu ustugi
dopiero sie ksztattuje.

Koniecznos$¢ likwidacji zbiornikdow bedacych miejscami rozrodu ptazéw powinna
skutkowa¢ odbudowg miejsc rozrodu poza pasem inwestycji. W realiach krajowych sg to
dziatania nowatorskie, mimo iz podawane sa przez literature. Zasadniczo powinno sie
przyja¢ zatozenie, iz likwidacja zbiornika pocigga za sobg budowe dwdch nowych
zbiornikow po kazdej ze stron realizowanego obiektu drogowego. Z punktu widzenia
ochrony ptazdw zasadne i konieczne jest budowanie takich zbiornikéw przed
rozpoczeciem zasadniczych prac budowlanych. W takich okolicznosciach nowoutworzony
zbiornik:

- podlega zasiedlaniu w sposdb samoistny,

- stanowi miejsce uwalniania zwierzat odtowionych w pasie budowy,

- gwarantuje zachowanie populacji ptazédw w rejonie ich wczesniejszego
wystepowania,

- w momencie ukonczenia prac budowlanych bedzie obiektem zasiedlonym przez
faune i flore,

- moze by¢ monitorowany przez nadzor przyrodniczy jeszcze na etapie realizacji
inwestycji.

Biorac pod uwage rézne terminy przekazywania placu budowy wykonawcy, jak tez
i presje czasowg wynikajaca z rezimu technologicznego prowadzenia robét budowlanych,
warto rozwazy¢ mozliwo$¢ odpowiedniego przygotowania placu budowy przed jego
przekazaniem generalnemu wykonawcy - wczesniejsza likwidacja kolidujacych z pasem
drogowym miejsc rozrodu ptazéw, wraz z budowg nowych zbiornikdw, umozliwitaby
wykonawcy swobodne dysponowanie terenem na etapie realizacji inwestycji.

Lokalizacja zbiornika alternatywnego powinna uwzglednia¢ warunki terenowe -
uksztattowanie i zagospodarowanie terenu, a takze gwarantowac zasilanie zbiornika.
Zasadne jest odsuwanie zbiornikdbw kompensacyjnych od linii rozgraniczajacych.
Odlegto$¢ od nich powinna uwzglednia¢ sktad gatunkowy ptazéw - przykiadowo
w przypadku wystepowania traszek racjonalng odlegtoscig zbiornikéw od pasa drogowego
jest 100-200 m.

Nalezy mie¢ na uwadze, iz odtozenie budowy zbiornika kompensacyjnego na
koncowy etap inwestycji skutkuje zmniejszeniem liczebnosci lokalnych populacji — albo
wskutek ich odtowienia i wyniesienia w inne obszary lub tez wskutek strat bedacych
skutkiem prowadzenia robot budowlanych. Podkreslenia wymaga, iz decyzja o lokalizacji
miejsca uwalniania wczeséniej odtowionych zwierzat nie moze by¢ przypadkowa, lecz
powinna opiera¢ sie na wynikach wczesniejszych badan przyrodniczych; powinna by¢
rowniez uzgadniana w porozumieniu z wilasciwg Regionalng Dyrekcjaq Ochrony
Srodowiska.

Odrebng kwestig jest pozycja nadzoru przyrodniczego w strukturze organizacji
budowy. Biorgc pod uwage fakt, iz nadzor przyrodniczy podlega inwestorowi, ktéremu
jednoczesnie podlega wykonawca, nie mozna wykluczy¢ sytuacji, w ktérych niezaleznos¢
dziatania nadzoru przyrodniczego bedzie ograniczana. Z tego powodu warto rozwazy¢
uniezaleznienie nadzoru przyrodniczego od wykonawcy i inwestora.
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3.3. Etap eksploatacji inwestycji

Na etapie eksploatacji konieczne jest zapewnienie monitoringu stanu zabezpieczen
pasa drogowego i zwigzanych z nim urzadzen przed dostepem ptazéw - w sposob
szczegdblny dotyczy to siatek majacych powstrzymywaé ptazy, wykonanych z tworzyw
sztucznych. Prowadzone obserwacje wskazujq, iz siatki te tatwo ulegajg niszczeniu, stad
tez nalezy sie liczy¢ z koniecznoscig ich regularnych napraw, a w praktyce - czesto
wymiany na nowe. Z tego powodu zasadne jest wykonywanie zabezpieczen pasa
drogowego z elementdéw bardziej trwatych - ptyt z tworzyw sztucznych, blach stalowych
czy konstrukcji betonowych.

4. ZALECENIA I WNIOSKI W ZAKRESIE OCHRONY BATRACHOFAUNY
WYNIKAJACE Z ANALIZY TRESCI MAP ORAZ Z OBSERWACI]I
PROWADZONYCH W PASACH INWESTYCJI DROGOWYCH

1. Czynng ochrone ptazéw wraz z nadzorem przyrodniczym nalezy traktowac jako
podstawowy sposdb ochrony ptazéw na etapie realizacji inwestycji drogowej.

2. Zbiorniki kompensacyjne wraz z uktadem przepustéw nalezy traktowac jako
podstawowy sposdb ochrony batrachofauny na etapie eksploatacji inwestycji
drogowej. Nalezy mie¢ s$wiadomos$¢, iz budowa samych przepustéw, bez
zapewnienia dostepu do zbiornikéw wodnych jest bezcelowa.

3. Powstanie zbiornikow kompensacyjnych powinno poprzedzac likwidacje zbiornikéw
kolidujacych z pasem inwestycji drogowej.

4. Istniejq przestanki, by odsuwaé zbiorniki kompensacyjne od pasa drogowego,
gdyz bliskie potozenie zbiornikow pasa drogowego prowokuje ptazy do wkraczania
na jezdnie. Zakfadajac ewakuacje ptazdw w ramach czynnej ochrony z obszaru
prowadzenia robdt ziemnych, zbiorniki kompensacyjne mozna lokowaé nawet w
odlegtosciach przekraczajacych 200 m od krawedzi jezdni. W skrajnie
niesprzyjajacych uwarunkowaniach mozna dopusci¢ budowe zbiornika w
sgsiedztwie pasa drogowego - w takim wypadku niezbedne jest szczegdlnie
doktadne odgrodzenie zbiornika od pasa drogowego i urzadzen odwodnienia.

5. W przypadku braku miejsca w sasiedztwie inwestycji, kompensacja moze by¢
wykonana w obszarach bardziej odlegtych od pasa drogi. Wszystkie osobniki
powinny tam zosta¢ wyniesione w ramach czynnej ochrony, zas$ miejsce
zlikwidowanego zbiornika powinno by¢ monitorowane przez okres 4 lat po jego
likwidacji.

6. Wprowadzajac dziatania kompensacyjne nalezy uwzglednia¢ takze inne czynniki
(zagrozenia), nie zwigzane z inwestycjg drogowa. Warunkiem wykonania zbiornika
kompensacyjnego jest zapewnienie odpowiedniej powierzchni siedliska lgdowego.
W skrajnych sytuacjach, jedyng mozliwg forma ochrony batrachofauny moze by¢
catkowite odtowienie populacji i wyniesienie jej do siedliska zastepczego -
zdaniem autora siedlisko takie powinno by¢ jednak siedliskiem nowym,
utworzonym w ramach dziatan kompensacyjnych.

7. Skuteczno$¢ prowadzenia kompensacji przy inwestycjach drogowych wymaga, by
ochrona ptazow byla uwzgledniona w planach zagospodarowania terenu.
Konieczna jest wspoétpraca z wiadzami gmin.

8. Plazy sg zwigzane nie tylko ze zbiornikami wodnymi - istotne dla ich ochrony sgq
rowniez siedliska lagdowe. Szczegdlng uwage nalezy zwraca¢ na doliny rzeczne, w
ktérych czesto wystepujgq dogodne warunki do egzystencji batrachofauny. Nalezy
takze pamieta¢, iz doliny rzeczne zazwyczaj stanowig strefy migracji ptazow,
jednak strefy migracji ptazéw wystepuja réwniez poza obszarami dolin rzecznych.

9. Szczegdlne znaczenie dla ptazéw majg doliny ciekoéw w obszarach gorskich, gdzie
brak zazwyczaj regularnych zbiornikéw wodnych - stad tez zniszczenia dolin
ciekbw w obszarach gorskich nalezy kompensowac¢ budowg nowych zbiornikow
rozrodczych. Podobne przestanki mogg zaistnie¢ rdwniez w obszarach nizinnych.

10. Najmniej konfliktowe z punktu widzenia ochrony ptazéw jest przekraczanie dolin
rzecznych pod katem prostym (lub zblizonym do prostego). W przypadku

— "o . Dwvr
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przekraczania dolin ciekdw pod katem odbiegajacym od 90 stopni, czy tez w
przypadkach lokalizacji inwestycji réwnolegle do dolin ciekédw Ilub wzdtuz dolin
ciekdw, nalezy liczy¢ sie ze znaczacymi wpltywami na batrachofaune i w
konsekwencji z koniecznoscig przeprowadzenia dziatan kompensacyjnych.

11. Zbiorniki kompensacyjnie nalezy lokowa¢ w miejscach gwarantujacych obecnos¢
ptytko wystepujacych wéd gruntowych — z tego powodu optymalne do lokalizacji
tych zbiornikdw sg doliny ciekdw. Przed przystapieniem do realizacji zbiornika
nalezy sprawdzi¢ potozenie zwierciadta wdéd gruntowych. Jesli zalega ono zbyt
gteboko (np. poza obszarami dolin ciekdéw), zbiornik wodny nalezy zlokalizowac¢ w
innym miejscu.

12. Zbiorniki na wody sptywowe z drég nie mogag by¢ traktowane jako zbiorniki
kompensacyjne, gdyz sq wyposazone w urzadzenia stanowigce putapki dla
drobnych zwierzat, podlegajq okresowemu czyszczeniu oraz gromadza wody
zanieczyszczone (chlorkami), przez co rozwdj larw jest w nich zazwyczaj
niemozliwy — jaja po ztozeniu najczesciej obumierajg. Z tych powoddw nalezy
uniemozliwi¢ dostep ptazéw do tego rodzaju zbiornikdw. Zasadne jest wiec
wygradzanie tych zbiornikéw przed dostepem ptazéw np. siatkg o Srednicy oczek
< 0,5 cm oraz oddalanie tych zbiornikow od miejsc rozrodu ptazow.

13. Nalezy nie dopuszczac¢ do lokowania technicznych zbiornikow na wody sptywowe w
zbiornikach istniejacych (przyktady znane sg z autostrad Al i A2), gdyz dziatanie
takie wigze sie z likwidacjq zbiornika istniejgcego. W takiej sytuacji, z punktu
widzenia ochrony ptazéow konieczne bedzie: wyniesienie ptazéw w bezpieczne
miejsce, monitoring  zniszczonego  siedliska oraz budowa  zbiornika
kompensacyjnego — generowane wiec beda dodatkowe koszty.

14. Analiza kilku losowo wybranych specyfikacji zamdwien dla ogrodzen wskazuje, iz
na chwile obecng konieczne jest doprecyzowanie przynajmniej podstawowych
parametrow dla ogrodzen statych, majacych uniemozliwia¢ dostep ptazéw do pasa
drogowego. Proponuje sie nastepujgce wytyczne:

- wykonanie ogrodzen z elementéw trwatych (odpornych na korozje siatek
metalowych, ptyt z tworzyw sztucznych, pityt metalowych, elementéw
betonowych). W przypadku zastosowania siatek, maksymalna $rednica oczek nie
moze przekracza¢ 5 mm. Siatki plastikowe nie powinny by¢ stosowane z uwagi na
staba wytrzymatosé, przegryzanie przez zwierzeta, mozliwos¢ wypalania.

- ogrodzenia na koncach powinny zosta¢ wygiete w ksztatcie litery U (Rys.0.3)

wejscie (wyjscie) do tunelu

tunel | === .E‘ifi.'.'.','szbsa'.'

ogrodzenie - T

3 +— zakonczenie ogrodzenia
s element “U”

[ACO Severin Ahlmann, zmienione

Rys. 0.3 Sposdb formowania zakonczen ogrodzen uniemozliwiajacych dostep ptazéw do
pasa drogowego (za Rybackim, 2002)
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

ogrodzenie takie powinno by¢ wkopane w grunt na gtebokos$¢ 20 cm (z uwagi na
sptyw powierzchniowy, nieréwnosci terenu i wady wykonawcze),

ogrodzenie powinno by¢ zakonczone przewieszka, odchylong w strone przeciwng
do pasa drogowego, w kierunku gruntu, pod katem 20-30 stopni w stosunku do
powierzchni poziomej,

szeroko$¢ przewieszki powinna wynosi¢ 10 cm,

wysokos¢ ogrodzenia (bez czesci wkopanej oraz bez przewieszki) powinna wynosic¢
50 cm,

przewieszka powinna by¢ montowana na stelazu, w celu zapewnienia trwatego
pochylenia,

siatka powinna by¢ zamontowana w sposéb gwarantujacy jej szczelnos¢.

.Przy przebudowach drég - przepusty i obiekty mostowe w terenach

niezabudowanych, a w wielu wypadkach réwniez w terenach zabudowanych,
powinny by¢ dostosowane do migracji matych zwierzat.

Najmniej konfliktowe z punktu widzenia ochrony ptazéw jest prowadzenie
inwestycji drogowych po istniejgcym $ladzie z uwagi na juz wystepujace
negatywne oddziatywania. Jednak nawet w przypadku rozbudowy drogi konieczne
jest okreslenie wplywow na batrachofaune oraz uwzglednienie $rodkow
kompensujacych i minimalizujacych. Kazde z miejsc konfliktowych powinno by¢
szczegotowo przeanalizowane.

Na etapie realizacji prac budowlanych nalezy zwraca¢ uwage na lokalizacje
sktadowisk mas ziemnych - niedopuszczalne jest zwatowanie mas ziemnych na
terenach podmoktych, w dolinach rzecznych a przede wszystkim w sasiedztwie
miejsc rozrodu ptazéow (sytuacje taka stwierdzono na odcinku Al Betk -
Swierklany).

MOPy, MPO, OUA, a takze bazy budowy, zaplecza techniczne, rowniez nie powinny
by¢ lokalizowane w obszarach siedliskowych ptazéow. W przypadku kiedy to juz
nastgpito konieczne jest wprowadzenie dziatan minimalizujgcych i
kompensujacych. )
Konieczne jest stworzenie systemu kontroli jakosci raportébw OO0OS -
dotychczasowe doéwiadczenia (inwestycje na Slasku, inwestycije w  woj.
szczecinskim), wskazuja iz Dyrekcje Ochrony Srodowiska nie s w stanie
zweryfikowac i odrzuci¢ raportéow, ktére nie zawierajg kompletnych informacji o
oddziatywaniach planowanej inwestycji na batrachofaune.

Konieczne jest stworzenie systemu kontroli jakosci pracy nadzoru przyrodniczego i
podmiotow odpowiedzialnych za czynng ochrone.

Konieczne jest przeprowadzanie odbiorow $rodkéw ochrony batrachofauny przez
profesjonalnie przygotowanych (w zakresie dziatania tych $rodkdéw) inspektorow
nadzoru (przyktad: nierzetelne wykonawstwo siatek urzadzen zabezpieczajacych
na Al Sosnica - Betk).

W celu wprowadzenia rzeczywistej ochrony ptazéw dla inwestycji nieposiadajacych
decyzji Srodowiskowych, wszystkie aktualnie wykonywane raporty OOS oraz
raporty, ktore dopiero beda wykonywane, powinny zawiera¢ zweryfikowane,
kompletne inwentaryzacje przyrodnicze, ktére opierajag sie na badaniach
terenowych. W przypadku braku wynikéw inwentaryzacji przyrodniczej raporty
0OO0S powinny by¢ bezwzglednie uzupetnione, nawet jesli wigzac sie to bedzie ze
wstrzymaniem procesu inwestycyjnego. W przypadku prowadzonych inwestycji
konieczna jest weryfikacja raportow OOS. Nalezy zagwarantowac wiasciwg jakos¢
raportbw OOS w zakresie oddziatywania analizowanych w nich inwestycji na
batrachofaune.

Nalezy dazy¢, by dziatania zwigzane z ochrong ptazéw byly one standardowo
podejmowane w przypadku kazdej rozpoczynanej inwestycji (grupa II i III).
Celowe jest rowniez zweryfikowanie rozpoczetych juz inwestycji drogowych pod
katem wprowadzenia (nawet na etapie prac budowlanych), dodatkowych,
nieprzewidzianych wczesniej srodkéw ochrony przyrody ozywionej. W kontekscie
ochrony batrachofauny podjecie takich dziatan z pewnoscig przyniesie wiele
wymiernych efektow. Dziatania dedykowane ochronie ptazéw moga polegaé¢ na
wygrodzeniu odcinkéw pasa drogowego przed dostepem zwierzat, zabezpieczaniu
tymczasowo otwartych studzienek, wykopow, a takze na odtwarzaniu
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zniszczonych juz miejsc rozrodu. Takie dziatania powinny by¢ realizowane réwniez
na odcinkach drdég juz oddanych do uzytku, tym bardziej, iz identyfikacja miejsc
konfliktowych na juz istniejacych odcinkach jest tatwa do przeprowadzenia.

24.Bazujac na doswiadczeniach z placéw budowy nalezy wspomnieé, iz zasadne jest
zweryfikowanie zaprojektowanych juz urzadzen ochrony s$rodowiska, w tym
przejs¢ dla zwierzat czy barier majacych zabezpieczy¢ pas drogowy przed
dostepem ptazéow - przemawia za tym szereg stwierdzonych, powielanych btedow
takich jak np.: umieszczenie gabionédw w przejsciach dla matych zwierzat, montaz
siatek o zbyt duzej srednicy oczek, montaz siatek bez przewieszek,
zabezpieczenie zbyt krétkich odcinkéow pasa drogowego przed dostepem ptazow,
brak szczelnych taczen elementéw naprowadzajacych do przejscia z samym
przejsciem dla zwierzat, brak szczelnych potaczen odcinkéw siatek, niestaranne
wkopywanie siatek, sasiedztwo gtebokich rowow utrudniajacych dostep do przejs¢
dla zwierzat, itp.

25.Powinny zosta¢ wypracowane procedury pozyskiwania gruntéw pod zbiorniki
kompensacyjne - przykfad drogi s69 pokazuje, iz GDDKIA nie jest do tego zadania
przygotowana.

26. Niniejsze opracowanie powinno zosta¢ rozszerzone o analize wplywow zjazdow
oraz innych obiektéw towarzyszacych oraz powinno zosta¢ uszczegdétowione
i zaktualizowane informacjami zaczerpnietymi z ortofotomap.

27.Zabezpieczenie ptazéow przed dostepem do pasa drogowego a jednoczesnie
umozliwienie im bezpiecznego przemieszczania sie pod obiektami infrastruktury
drogowej sprowadza sie zastosowania powtarzalnych konstrukcji. Niestety, w
odniesieniu do ochrony ptazéw brak jest oficjalnego, kompleksowego, krajowego
katalogu skutecznych i sprawdzonych pod wzgledem skutecznosci rozwigzan
projektowych. W literaturze polskiej znalez¢ mozna jedynie nieliczne przyktady
konstrukcji chronigcych ptazy przed dostepem do pasa drogowego (np.: Rybacki,
2002; Baldy, 2003). Z tego powodu wysoce pozadane jest przygotowanie takiego
katalogu - powinien on zawiera¢ zaréwno sprawdzone (np. za dgranicg)
rozwigzania projektowe, jak tez i krajowe propozycje, o ile tylko zostanie
wykazana ich skutecznos¢. Wsrdéd probleméw koniecznych do rozwigzania jest
m.in. opracowanie zabezpieczern uniemozliwiajacych ptazom dostep do urzadzen
odwodnienia, dopracowanie konstrukgcji ogrodzen tymczasowych
uniemozliwiajacym ptazom dostep do pasa drogowego, okreslenie wzorcowych
parametrow zbiornikow kompensacyjnych do rozrodu ptazéw, opracowanie
trwatych konstrukcji uniemozliwiajgcych dostep ptazéw do pasa drogowego,
opracowanie jasnych wytycznych co do lokalizacji i konstrukcji przepustow dla
ptazéw, jednoznaczne wskazanie rodzaju materialu do wykonywania siatek
uniemozliwiajacym ptazom dostep do pasa drogowego, okreslenie maksymalnych
dopuszczalnych wymiarow oczek tych siatek, itp. W przypadkach watpliwych
powinny zosta¢ przeprowadzone badania z udziatem zwierzat sprawdzajgce
skutecznos$¢ proponowanych rozwigzan.

28. Analiza wybranych inwestycji wykazata, iz na rynku panuje niedobér specjalistow
z zakresu czynnej ochrony przyrody. Celowe jest zatem podjecie wspotpracy z
wydziatami przyrodniczymi wyzszych uczelni w celu uruchomienia przedmiotéw
fakultatywnych przygotowujacych studentow do podjecia pracy zwigzanej
z ochrong przyrody podczas inwestycji drogowych. Warto tez zwroci¢ uwage na
fakt, iz w chwili obecnej brak jest opracowania (podrecznika) z zakresu metod
czynnej ochrony ptazéw podczas inwestycji.

5. WPLYW PBDKIA NA BATRACHOFAUNE - ANALIZA SZCZEGOLOWA

Analize prowadzono na mapach topograficznych w skali 1:50 000. W przypadku
wybranego juz wariantu lokalizacyjnego inwestycji drogowej, analizowano pas o
szerokos$ci do 1050 m w dwu kierunkach od osi drogi (Rys. 5.1). W przypadku inwestyciji,
co do ktorych lokalizacja pasa drogowego podlega wariantowaniu, zasadniczo
prowadzono analize w pasie o szerokosci 2 x 200 m od osi jezdni (rys.2,3) w czesci
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opisujacej wariantowanie inwestycji). Dla lokalizacji inwestycji wariantowanych
konsolidowano obiekty w ramach analizowanych obszaréw, koncentrujac sie na
wskazaniu powierzchni konfliktowych. Nalezy zastrzec, iz na etapie szczegdtowego
raportu OOS analiza pasa o sumarycznej szerokosci 400 m jest dalece niewystarczajaca.

Rys. 5.1 Przyktad analizy przestrzennej wptywow na batrachofaune wschodniej czesci
odcinka autostrady A4. Punktami zaznaczono zbiorniki wodne, kwadratami miejsca
sugerowanych kompensacji, nieregularnymi powierzchniami — potencjalne obszary

wystepowania ptazéw. Analiza prowadzona zostata w buforach: 50, 200, 550 i 1050 od
osi jezdni, na mapie w skali 1:50 000.

Wyniki analiz opracowano tabelarycznie, natomiast w przypadku analizy inwestycji
wariantowanych dokonano tekstowego opisu wptywow poszczegdlnych wariantéw na
potencjalne siedliska ptazéw. W wielu wypadkach dokonano proby wskazania wariantu
najmniej konfliktowego. Nalezy jednak zastrzec, iz analiza map topograficznych nie
poparta wynikami terenowymi daje jedynie wyniki szacunkowe, ktére powinny zostaé
zweryfikowane w sposéb metodycznie poprawny w terenie. Konieczne jest podkreslenie,
iz zadne opracowanie kartograficznie nie zastapi badan terenowych. Na obecnos$¢ ptazow
w terenie wptywa bowiem szereg czynnikdw nieopisanych na mapach (np. jako$¢ wad,
zagospodarowanie zbiornika, szata roslinna, uzytkowanie terendw przylegtych).

Analize prowadzono z wykorzystaniem programu Quantum GIS. Lokalizacje
poszczegodlnych obszarow konfliktowych zamieszczano w tabelach atrybutow kazdego ze
wskazanych obiektow. Oryginalne pliki robocze przekazano GDDKIiA. Zasadniczo
wynikiem analizy sgq tabele obrazujace skale problemu dla kazdej analizowanej inwestycji
drogowej.

Nalezy takze zastrzec, iz w przypadku okreslania liczby siedlisk innych niz zbiorniki
wodne, uzyskane wyniki sg obarczone duzym stopniem subiektywizmu. Wynika to z faktu
taczenia sasiadujacych powierzchni oraz nie rozdzielania powierzchni w poszczegdlnych,
sasiadujacych buforach. W trakcie opracowywania tresci tabel przyjeto zatozenie, iz
kazda z wydzielonych powierzchni moze jedynie raz zosta¢ uwzgledniona w zestawieniu
tabelarycznym - dlatego przypisywano je do buforu potozonego najblizej pasa
drogowego. Przyktadowo, jesli z tabeli wynika, iz w pasie potozonym 50-200 m od osi
jezdni znajduje sie 20 powierzchni, a w pasie potozonym 200-550 m od osi jezdni
znajduje sie 5 powierzchni, moze to oznacza¢, iz niektére z 20 powierzchni kontynuujg
sie w pasie potozonym 200-550 m od osi jezdni, przez co w dalszej strefie jest wiecej niz
5 powierzchni. Jednak najwiekszy wptyw inwestycja bedzie oczywiscie wywiera¢ na
siedliska potozone najblizej, w tym przyktadowym przypadku bedzie ich 20.

Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze, iz w tabelach, w wiekszosci przypadkéow
pomijano sytuacje poprzecznego przekraczania dolin ciekdw. Wynika to z faktu, iz
sytuacje takie sg na tyle czeste, ze ich uwzglednienie generowatoby wzrost liczby
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wykazywanych obszaréw konfliktowych, co mogtoby zaburzy¢ wyniki przeprowadzonej
analizy.

Zastosowana metoda byta testowana w latach 2008 - 2009, podczas weryfikacji
raportow OOS dla autostrady A1, odcinka Pyrzowice - Gorzyczki. Jak potwierdzity
badania terenowe, wszystkie umieszczone na mapach i istniejace w terenie zbiorniki
zlokalizowane w sgsiedztwie wspomnianej inwestycji, stanowity miejsca rozrodu ptazéw.
Nalezy zastrzec, iz analiza map 1:50 000 nie jest wystarczajgca — wskutek generalizacji
tresci, na mapach w tej skali wiele szczegdtow topograficznych zawartych na mapach
w skali 1:10 000, a nawet 1: 25 000 ulega zatarciu, stad tez zastosowana metoda nie
jest w stanie wykaza¢ wszystkich potencjalnych siedlisk i miejsc rozrodu ptazow.
Orientacyjnie skuteczno$¢ zastosowanej metody mozna oszacowa¢ na okoto 20-30%
(tab. 0.1-0.3). Nalezy pamieta¢, iz dla ptazéw olbrzymie znaczenie majg mate zbiorniki
wodne, czesto nie zaznaczane na mapach. Zastosowana metoda jest réwniez ograniczona
stopniem dezaktualizacji tre$ci map - zmiany w zagospodarowaniu i uzytkowaniu terenu
wigzgq sie z przeksztatcaniem powierzchni ziemi a tym samym - czesto z likwidacjgq
siedlisk ptazdéw i ich miejsc rozrodu.

Nalezy doda¢, iz wyboér skali mapy wynikat z rozmiaru zadania i ograniczonych ram
czasowych na jego wykonanie. Warto nadmienic¢, iz analizie przestrzennej poddano okoto
5% powierzchni Polski. Jednak zdaniem autora, wykonana analiza oddaje skale
oddziatywan PBDK na batrachofaune. Doktadne okreslenie wptywu na ptazy konkretnej
inwestycji drogowej jest zadaniem, ktére powinno by¢ realizowane na etapie
szczegbtowych raportow OOS. Niestety, dotychczasowe doswiadczenia autora wskazuja,
iz raporty OOS pomijajg aspekt wptywow inwestycji drogowych na te gromade zwierzat -
z sytuacjq takg autor zetknat sie analizujac raporty OOS dla autostrady Al na calym jej
przebiegu w wojewddztwie $laskim, drogi S6 Golenidow - Stupsk, drogi s69 Bielsko -
Zywiec czy DK 78 Siewierz - Szczekociny. W tej sytuacji, niniejsze opracowanie mozna
traktowac jako spdzniony ,raport otwarcia” dla programu budowy drog krajowych i
autostrad.

Nalezy zauwazy¢, iz analizowany materiat nie zawiera informacji o weztach
drogowych i zjazdach - podczas oceny wplywéw na batrachofaune, element ten jest
bardzo istotny z uwagi na bardzo duzg terenochtonnos¢ (rys.04). Wadg opracowania jest
niewatpliwie brak mozliwosci uwzglednienia sposobu realizacji inwestycji - prace
studialne wykonywano przy zatozeniu, iz pas drogowy lokalizowany bedzie na
powierzchni terenu, na nasypach lub wkopach (nie posiadano informacji o estakadach
i tunelach). Z uwagi na brak danych, nie uwzgledniono réwniez wptywoéw innych obiektow
towarzyszacych (MOP, PPO).

Ponizej przedstawiono charakterystyke oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla
inwestycji drogowych ujetych w Programie.
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Rys.0.4. Przyktad odciecia ptazom dostepu do miejsca rozrodu przez zjazd i wezet
autostradowy.

Objasnienia do tabel:

p — przepusty

p-na — nie analizowana aspektu wykonania przepustéow

*- przez konsolidacje nalezy rozumie¢ faczenie potencjalnych powierzchni
siedliskowych

** - liczba kompensacji podana jest gtéwnie w odniesieniu do zbiornikéw wodnych
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Tab. 5.1 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla autostrady Al Torun - Strykow

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Pod wyraznym wplywem | Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wptywem inwestycji od inwestycji inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m c_Jd 0si 15 27 0 p-na
drogi

od 50 d_o 200_m od 31 126 1

osi drogi
0d 200 do 550 m od 67 2 18 1 40 36

osi drogi
0d 550 do 1050 m 9% 15 12 1 1 1

od osi drogi

Tab. 5.2 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla autostrady Al Strykdéw - Pyrzowice

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wptywem inwestycji od inwestycji inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 5% m c_Jd osi 6 7 3 p-na
rogi
od 50 d_o 200_m od 30 124 1
osi drogi
9 44
od 200 c_lo 55Q m od 65 13
osi drogi
0d 550 do 1050 m 106 15 11 3
od osi drogi
= Generalna Dyrekcja
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Tab. 5.3 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla autostrady Al Pyrzowice — Maciejow - Sosnica

Liczba zbiornikow Liczba po_tenc_3a|nyph S'edI'Sl.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
p , L , Wyraznie . S L -
od wyraznym wplywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym buforowanvch od Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji pasa inwestycji wplywem inwestycji wanych o rozrodu / siedliska szlakow migracji
pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 6 7 P
od 50 dp 200.m od 17 45
osi drogi
5 5+(1?)
od 200 cjo SSQ m od 16 2 4 1
osi drogi
od 550 dp 1059 m 30 + 2 (?) 8 6
od osi drogi

Tab. 5.4 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla autostrady Al Sosnica - Gorzyczki

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edI'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym bufovr\i)ywrzﬁr;fh od Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji pasa inwestycji wptywem inwestycji pasa inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi
drogi 8 10 p

od 50 d_o 200_m od 17 61

osi drogi . 14
od 200 c_lo 55Q m od 35 +3(?) 5 10

osi drogi
od 550 do 1050 m 32+2 () 14 A )

od osi drogi 5(?)
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.5 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla autostrady A2 Strykéw - Konotopa

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|s|§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wptywem inwestycji od inwestycji inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 3 16 p

od 50 d_o 200_m od 18 91+16(?)

osi drogi

8 21

od 200 c_lo 55Q m od 71 8 12

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 74 4 10

od osi drogi

Tab. 5.6 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Minska Maz. w ciggu autostrady A2

Liczba zbiornikow Liczba poFenc;aInyph S|ed||sl§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
, . , Wyraznie . S L -
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym buforowanvch od Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji pasa inwestycji wpltywem inwestycji wanyceh o rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
pasa inwestycji
Do 50 m od osi 2
drogi p
od 50 dp 200.m od 3 19
osi drogi
4 5
od 200 do 550 m od
- ! 8 4
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 8 6
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.7 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantéw autostrady A2 Warszawa - KukuryKki

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m

od osi drogi

1

od 50 do 200 m od osi drogi

3

Tab. 5.8 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla autostrady A4 Wielicka — Szarow wraz z drogq ekspresowg S7 Biezanow - Christo

Botewa

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

wptywem inwestycji od inwestycji inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 > P
od 50 dp 200.m od 6 29
osi drogi
8 2+1(?)
od 200 cjo SSQ m od 9 3 5
osi drogi
od 550 do 1050 m
?
od osi drogi 5+1(?) 6 1
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.9 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla autostrady A4 Krakdw - Tarnow

Liczba zbiornikow Liczba poFenc;aInyph S'ed“s‘.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
. - . Wyraznie . . . L -
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym buforowanvch od Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji pasa inwestycji wpltywem inwestycji wanyceh o rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
pasa inwestycji
Do 50 m od osi 2 13 p-na
drogi
od 50 dp 200.m od 4 53
osi drogi
15 13
od 200 cjo SSQ m od 11 1 9
osi drogi
od 550 dp 1059 m 12 7 4
od osi drogi

Tab. 5.10 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla autostrady A4 Tarndéw - Rzeszow

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI_< poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wplywem inwestycji od inwestycji inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdw migracji
Do 50 m od osi
drogi 3 25 p

od 50 dp 200.m od 5 85

osi drogi

8 20

od 200 cjo SSQ m od 19+1(?) 5 1

osi drogi
od 550 dp 1059 m 18+1(?) 2 5

od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.11 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla autostrady A4 Rzeszéw — Korczowa

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wptywem inwestycji od inwestycji inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
? -
drogi 4+1(?) 31 p-na

od 50 d_o 200_m od 7 62 1

osi drogi

8 17

0d 200 do 550 m od 12+3(?) 1 26 1

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 21+4(?) 8 2

od osi drogi

Tab. 5.12 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla autostrady A6 Rzesnica - Kijewo

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wptywem inwestycji od inwestycji inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p-na

od 50 do 200 m od 4

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 541 (2) 4

osi drogi
od 550 do 1050 m 1

od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.13 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla autostrady A8 obwodnicy Wroctawia

Liczba zbiornikéw Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 2 6 p
od 50 dp 200.m od 342(7) 44
osi drogi
7 11
od 200 cjo SSQ m od 14 2 11
osi drogi
0d 550 do 1050 m 14+1(?) 5 6 3
od osi drogi

Tab. 5.14 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla autostrady A18 Olszyna - Golnice

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
Liczba zbiornikow wodnymi Liczba kompensacji**
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wplywem inwestycji od inwestycji inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdw migracji
Do 50 m od osi 4 -na
drogi p
od 50 dp 200.m od 3 52
osi drogi
od 200 cjo SSQ m od 17 4 42
osi drogi
od 550 dp 1059 m 20 8
od osi drogi
=% Generalna Dyrekcja
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.15 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S1 Pyrzowice — Lotnisko

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 1 -na
drogi p
od 50 do 200 m od 2
osi drogi
3 1
od 200 do 550 m od
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 1
od osi drogi

Tab. 5.16 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S1 Lotnisko - Podwarpie

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI_< poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi 1
drogi p
od 50 do 200 m od 2
osi drogi
2
od 200 do 550 m od
. ! 3 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
) h 8
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.17 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S2 Konotopa - Putawska

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba kompensacji**

wodnymi
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wptywem inwestycji od inwestycji inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
?
drogi 4+1(?) 2 P

od 50 d_o 200_m od 5 1 12

osi drogi

6 1

od 200 c_lo 55Q m od 8+1(?) 4 1

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 6 6 1 1

od osi drogi

Tab. 5.18 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S2 Putawska - Lubelska

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 p-na
od 50 do 200 m od 2
osi drogi
3 (w tym 2x bagno)
od 200 do 550 m od
. . 6 13
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 19 1
od osi drogi

7
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Tab. 5.19 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazoéw dla obwodnicy Troszyna, Partdwka i Ostromic w ciggu drogi ekspresowej S3

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 3
drogi p
od 50 do 200 m od 6
osi drogi
1 4
od 200 do 550 m od
- . 4 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 1 1
od osi drogi

Tab. 5.20 Charakterystyka oddziatywai na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S3 Brzozowo - Rurka — Rzesnica

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI_< poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi 2 3 p-na
drogi
od 50 do 200 m od 5
osi drogi
5
od 200 cjo SSQ m od 6 28
osi drogi
od 550 do 1050 m
?
od osi drogi 4+1(7)
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.21 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Miekowa w ciggu drogi ekspresowej S3

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem
inwestycji

Wyraznie buforowanych
od pasa inwestycji

Pod wyraznym
wptywem inwestycji

Wyraznie buforowanych
od pasa inwestycji

Za zniszczenie miejsca
rozrodu / siedliska

Za przerwanie ciggtosci
szlakdédw migracji

Do 50 m od osi
drogi

1

p

od 50 do 200 m od
osi drogi

2+1(?)

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi

Tab. 5.22 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Brzozowa w ciggu drogi ekspresowej S3

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem
inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Pod wyraznym
wptywem inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Za zniszczenie miejsca
rozrodu / siedliska

Za przerwanie ciggtosci
szlakdéw migracji

Do 50 m od osi
drogi

1

p-na

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi
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Tab. 5.23 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S3 Szczecin — Gorzow WIkp.

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 3 15 p
od 50 dp 200.m od 16+1(?) 60
osi drogi
10 42
od 200 cjo SSQ m od 3741(?) 26
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 45 2 17
od osi drogi

Tab. 5.24 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S3 Gorzéw Wlkp. - Nowa Sél

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI_< poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wplywem inwestycji inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m (?d osi 9 14 b
drogi

od 50 dp 200.m od 18 71

osi drogi

13 17

od 200 cjo SSQ m od 53 8 25 1

osi drogi
od 550 dp 1059 m 53 10 1 1 2

od osi drogi
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Tab. 5.25 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S3 Nowa Sdl — Legnica

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 9 p

od 50 d_o 200_m od 5 1 54

osi drogi

4 16

od 200 c_lo 55Q m od 18 5 5 1

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 29 5 12 1

od osi drogi

Tab. 5.26 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéow dla drogi ekspresowej S3 Legnica - Lubawka z wytaczeniem obwodnicy

Jawora

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 21 p-na

od 50 do 200 m od 3

osi drogi

8 8

od 200 clio SSQ m od 9 2 76

osi drogi
od 550 do 1050 m 15 1

od osi drogi
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Tab. 5.27 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S3 obwodnica Jawora

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem
inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Pod wyraznym
wptywem inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Za zniszczenie miejsca
rozrodu / siedliska

Za przerwanie ciggtosci
szlakdéw migracji

Do 50 m od osi
drogi

p-na

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi

Tab. 5.28 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S5 Nowe Marzy — Bydgoszcz

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m c_Jd osi 4 2 p-na
drogi

od 50 do 200 m od 37

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 49 69 4 14

osi drogi
od 550 do 1050 m

) ) 58
od osi drogi
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Tab. 5.29 Charakterystyka oddziatlywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S5 Bydgoszcz — Znin

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 5% m od osi 6 4 p-na
rogi
od 50 do 200 m od 7
osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 9 27 7 10
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m a1 1
od osi drogi
Tab. 5.30 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S5 Znin - Mielno
Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 5% m od osi 3 6 p-na
rogi
od 50 do 200 m od 5
osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 11 26 3 8
osi drogi
od 550 do 1050 m 24
od osi drogi
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Tab. 5.31 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S5 Mielno - Gniezno

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba zbiornikow Liczba kompensacji**

wodnymi
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wptywem inwestycji inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 4 1 P

od 50 d_o 200_m od 4 15

osi drogi

3 6

od 200 c_lo 55Q m od 11 1 3

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 13 1

od osi drogi

Tab. 5.32 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S5 Gniezno - Poznan

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 7
drogi p
od 50 dp 200.m od 6 1 30
osi drogi
3 7
od 200 cjo SSQ m od 7 9 1
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 14 4 8
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.33 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantdw drogi ekspresowej S5 Poznan (Gtuchowo) -
Kaczkowo (w buforze >200 m uwzgledniono jedynie cze$¢ potencjalnych siedlisk)

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m od osi drogi .
od 50 do 200 m od osi drogi
od 200 do 550 m od osi drogi 4

Tab. 5.34 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S5 Kaczkowo - Korzensko

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

rozrodu / siedliska

szlakow migracji

inwestycji od inwestycji wptywem inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 6 p

od 50 dp 200.m od 6 35

osi drogi

5 13

od 200 cjo SSQ m od 8 1 1

osi drogi
od 550 dp 1059 m 12 4 1

od osi drogi

Tab. 5.35 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantéw drogi ekspresowej S5 Korzensko - Wroctaw

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wplywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m od osi drogi 2
od 50 do 200 m od osi drogi 1
34
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.36 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantdw drogi ekspresowej S6 Golenidw - Stupsk

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m od osi drogi 18

od 50 do 200 m od osi drogi 10

Tab. 5.37 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Nowogardu w ciggu drogi ekspresowej S6

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od pasa inwestycji wptywem inwestycji od pasa inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 4 p-na
od 50 do 200 m od 7
osi drogi
3 1
od 200 do 550 m od
. . 9 1
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 15+1(?) 1 3
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.38 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Koszalina i Sianowa w ciggu drogi ekspresowej S6

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|ed||sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p-na

od 50 do 200 m od

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 2 7 2 5

osi drogi
od 550 do 1050 m 3

od osi drogi

Tab. 5.39 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla inwestycji obwodnicy Stupska w ciggu drogi ekspresowej S6

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 3 4 p-na
drogi
od 50 dp 200.m od 10+1(?) 11
osi drogi
3 5
od 200 cjo SSQ m od 25 5
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 29+1(?) 1 5
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.40 oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantéw drogi ekspresowej S6 Lebork — Trdjmiasto

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m od osi drogi

15

od 50 do 200 m od osi drogi

Tab. 5.41 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S7 Gdansk — Elblag

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wptywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi 1 547 p-na
drogi

od 50 do 200 m od 5

osi drogi

4 10

od 200 c_lo 55Q m od 14 11426

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 20 1

od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.42 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla inwestycji drogi ekspresowej S7 wezet Raczki oraz Elblag Wschdd - Kalsk

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
- 11 p-na
drogi
od 50 dp 200.m od 1 13
osi drogi
8
od 200 cjo SSQ m od 3 6 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 1 1
od osi drogi

Tab. 5.43 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S7 Kalsk - Mitomiyn

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
Liczba zbiornikow wodnymi Liczba kompensacji**
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi 3 7 p-na
drogi
od 50 dp 200.m od 11 6 1
osi drogi
7 18
od 200 cjo SSQ m od 32 2 32
osi drogi
od 550 dp 1059 m 29 3
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.44 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S7 Mitomtyn — Olsztynek

Liczba zbiornikow

Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk*
poza zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p

od 50 d_o 200_m od 5 10

osi drogi 8
od 200 c_lo 55Q m od 17 5

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 13 5 1

od osi drogi

Tab. 5.45 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S7 Olsztynek — Napierki

Liczba zbiornikow

Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk*
poza zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 1 P

od 50 d_o 200_m od 26 14

osi drogi

3 13

od 200 c_lo 55Q m od 29 15

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 40 5 4

od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.46 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S7 Napierki — Ptonsk (odcinek nie wariantowany)

Liczba zbiornikow

Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk*
poza zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 5 1 p

od 50 d_o 200_m od 10 33

osi drogi

5 8

od 200 c_lo 55Q m od 6 1 13

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 26 5

od osi drogi

Tab. 5.47 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S7 Ptonsk — Czosndéw

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p-na
od 50 do 200 m od
) . 16
osi drogi .
od 200 c_lo 55Q m od 17 4 16 7
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 26 6
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.48 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantéw drogi ekspresowej S7 Warszawa - Gréjec

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m od osi drogi 5

od 50 do 200 m od osi drogi 3

Tab. 5.49 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S7 Radom (Jedlinsk) - Checiny

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wptywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 9 p

od 50 d_o 200_m od 8 66

osi drogi

2 16

od 200 c_lo 55Q m od 29 1 13

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 26 8 10

od osi drogi
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Tab. 5.50 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S7 Checiny - Jedrzejow (odcinek nie wariantowany)

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 P
od 50 do 200 m od 3 7
osi drogi )
od 200 do 550 m od
- . 7 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
od osi drogi

Tab. 5.51 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S7 Jedrzejow — gr. woj. matopolskiego

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 1 p
od 50 do 200 m od 1 7
osi drogi .
od 200 do 550 m od
- . 2 2
osi drogi
od 550 do 1050 m
od osi drogi
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Tab. 5.52 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S7 Lubien — Rabka

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych wodnymi Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakéw migracji
Do 50 m od osi 6 -na
drogi p
od 50 do 200 m od uwaaga:
osi drogi ga:
odcinek gorski, brak regularnych zbiornikéw, 16
od 200 clio 559 m od konieczne sg badania herpetologiczne 43
osi drogi
od 550 do 1050 m 12

od osi drogi

Tab. 5.53 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S8 Wroctaw - Sycow

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi 2 9 p-na
drogi

od 50 dp 200.m od 2 53

osi drogi

4 6

od 200 clio SSQ m od 6 1 6

osi drogi
od 550 dp 1059 m 17 2 5

od osi drogi
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Tab. 5.54 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantdw drogi ekspresowej S8 Sycow - Kepno -
Wieruszéw — Walichnowy (w buforze >200 m uwzgledniono jedynie cze$é potencjalnych siedlisk)

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m od osi drogi

od 50 do 200 m od osi drogi

od 200 do 550 m od osi drogi

Tab. 5.55 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S8 Walichnowy - £4dz (Wroctaw)

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wptywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 5% m od osi 6 26 p-na
rogi

od 50 dp 200.m od 16 71

osi drogi

9 18

od 200 cjo SSQ m od 43+6 (?) 2 12

osi drogi
od 550 do 1050 m 56 10 6

od osi drogi
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Tab. 5.56 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S8 Piotrkow Tryb. — Warszawa (Paszkdw)

Liczba zbiornikow

Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk*
poza zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 7 12 p

od 50 d_o 200_m od 24 61

osi drogi

10 18

od 200 c_lo 55Q m od 60 8 7

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 4742 (?) 5 2

od osi drogi

Tab. 5.57 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S8 Opacz - Paszkdw

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m c_Jd osi 2 5 o-na
drogi

od 50 d_o 200_m od 5 13

osi drogi

3 6

od 200 c_lo 55Q m od 9 5 5

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 13 6 1 5

od osi drogi
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Tab. 5.58 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S8 Konotopa - Powgzkowska

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi -na
drogi p
od 50 do 200 m od
) . 3 2
osi drogi
od 200 do 550 m od 3
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 2 1
od osi drogi

Tab. 5.59 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S8 Powgzkowska - Marki

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - . wpltywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 2 p-na
od 50 do 200 m od
. . 1 8
osi drogi )
od 200 c_lo 55Q m od 3 2 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
. . 4 3
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.60 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S8 Drewnica — Marki

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba zbiornikow Liczba kompensacji**

wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi P
od 50 do 200 m od
. . 1 2
osi drogi
od 200 do 550 m od 7
osi drogi
od 550 do 1050 m
od osi drogi

Tab. 5.61 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S8 Marki — Radzymin (obwodnica Marek)

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 P
od 50 d_o 200_m od 2 22 2
osi drogi
1 3
od 200 c_lo 55Q m od 5 2 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
. ) 8 3
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.62 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S8 Wyszkow - gr. woj. podlaskiego

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 p-na

od 50 do 200 m od 3

osi drogi
od 200 c_lo SSQ m od 2 21 2 (bagna) 1

osi drogi
od 550 do 1050 m 2

od osi drogi

Tab. 5.63 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S8 gr. woj. mazowieckiego - Jezewo

Liczba zbiornikow

Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk*
poza zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 6 p

od 50 d_o 200_m od 1241 (2) 37

osi drogi

3 6

od 200 c_lo 55Q m od 14+1 (2) 12 1

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 11 3 5

od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.64 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéow dla obwodnic Kobylanki, Morzyczyna i Zieleniewa w ciagu drogi ekspresowej S10

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 8 P

od 50 d_o 200_m od 1 14 5 1

osi drogi
od 200 do 550 m od

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 2 1 1

od osi drogi

Tab. 5.65 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S10 Szczecin — Pita - Bydgoszcz - Torun - Ptonsk (S7)

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi 2 1 p-na
drogi

od 50 do 200 m od 3

osi drogi

3 2

od 200 c_lo 55Q m od 5 15 1

osi drogi
od 550 do 1050 m

. ) 9 2
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.66 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S11 Kotobrzeg — Koszalin - Poznan — Ostrow Wlkp. -
Tarnowskie Goéry - Al

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi 3 12 p-na
drogi

od 50 do 200 m od 7

osi drogi

4 18

od 200 cjo SSQ m od 29 2 99

osi drogi
od 550 do 1050 m 36 5

od osi drogi

Tab. 5.67 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantéw drogi ekspresowej S11 (odcinki

miedzyobwodnicowe)

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wplywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m od osi drogi 3
od 50 do 200 m od osi drogi 2
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.68 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla Zachodniej Obwodnicy Poznania (S11)

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m (?d osi 3 3 p
drogi
od 50 dp 200.m od 5 28
osi drogi
4 13
od 200 cjo SSQ m od 20 7
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 19 1 4
od osi drogi

Tab. 5.69 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Jarocina w ciggu drogi ekspresowej S11

Liczba zbiornikéw Liczba naJwaznleJ§zyc_h pot_enCJaInyc_h siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi 5
drogi p
od 50 dp 200.m od 1 12
osi drogi
1
od 200 cjo SSQ m od 2 4 1
osi drogi
od 550 dp 1059 m 5 3 3
od osi drogi

51

=% Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.70 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego w ciggu drogi ekspresowej S11

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od wptywem inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi 1 4 p-na
drogi

od 50 do 200 m od 4

osi drogi

3 6

od 200 c_lo 55Q m od 3 28

osi drogi
od 550 do 1050 m

) ) 5
od osi drogi

Tab. 5.71 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéow dla obwodnicy Kepna w ciggu drogi ekspresowej S11

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych

siedlisk* poza zbiornikami

wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem
inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Pod wyraznym
wptywem inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Za zniszczenie miejsca
rozrodu / siedliska

Za przerwanie ciggtosci
szlakdédw migracji

Do 50 m od osi
drogi

1

p-na

od 50 do 200 m od
osi drogi

10

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi

10

7
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.72 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantow drogi ekspresowej S12 Piaski — Dorohusk
(w buforze >200 m uwzgledniono jedynie czes¢ potencjalnych siedlisk)

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wplywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)
Do 50 m od osi drogi 8
od 50 do 200 m od osi drogi 6
od 200 do 550 m od osi drogi 6

Tab. 5.73 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Pabianic w ciagu drogi ekspresowej S14

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi 2
drogi P
od 50 d_o 200_m od 1 17
osi drogi )
od 200 c_lo 55Q m od 2 1 3
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 13 1
od osi drogi

j Generalna Dyrekcja 53

Drég Krajowych i Autostrad




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.74 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéow dla obwodnicy todzi w cigqgu drogi ekspresowej S14

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem
inwestycji

Wyraznie buforowanych
od wptywem inwestycji

Pod wyraznym
wptywem inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Za zniszczenie miejsca
rozrodu / siedliska

Za przerwanie ciggtosci
szlakdéw migracji

Do 50 m od osi
drogi

5

p-na

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

8+1(?)

od 550 do 1050 m
od osi drogi

20

36

Tab. 5.75 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S17 Drewnica - Zakret

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 5 2 p
od 50 do 200 m od 4
) . 5
osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 14 5 1 1 5
osi drogi
od 550 do 1050 m 11 5 3 - dalej niz 1000m
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.76 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S17 Zakret — Lubelska

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od wptywem inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na

od 50 do 200 m od 1

osi drogi )
od 200 do 550 m od

- . 2 2

osi drogi

od 550 do 1050 m 1 1
od osi drogi
Tab. 5.77 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S17 Lubelska - Garwolin
Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 5% m od osi 5 7 p-na
rogi

od 50 do 200 m od 6

osi drogi
0d 200 do 550 m od 20 1+1(?) 57 2 5 9

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 25 5

od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.78 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantéw drogi ekspresowej S17 Garwolin-Kurdw

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m od osi drogi 3

od 50 do 200 m od osi drogi 5

Tab. 5.79 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S17 Kuréw - Lublin — Piaski

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
Liczba zbiornikéw wodnymi Liczba kompensacji**
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m c_Jd 0si 3 6 p
drogi

od 50 d_o 200_m od 2 15

osi drogi

2 6

od 200 c_lo 55Q m od 7 1 1

osi drogi
od 550 do 1050 m 1 3

od osi drogi

Tab. 5.80 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspolnym przebiegu wariantéw drogi ekspresowej S17 Piaski — Hrebenne
z wytgczeniem obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego (w buforze >200 m uwzgledniono jedynie cze$¢ potencjalnych siedlisk)

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)
Do 50 m od osi drogi 13
od 50 do 200 m od osi drogi 7
od 200 do 550 m od osi drogi 11
5 Generalna Dyrekcja
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.81 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego w ciggu drogi ekspresowej S17

Liczba zbiornikow

Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk*
poza zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 1 p-na
od 50 do 200 m od
) . 3 8
osi drogi 4
od 200 do 550 m od
. . 1 2
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 12 2
od osi drogi

Tab. 5.82 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S19 Biatystok — Miedzyrzec Podlaski

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
? -
drogi 1(?) 2 p-na

od 50 do 200 m od

osi drogi

3 1

od 200 c_lo 55Q m od 1+1(?) 7

osi drogi
od 550 do 1050 m 1

od osi drogi

= Generalna Dyrekcja
? Drég Krajowych i Autostrad

57




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.83 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow na wspdlnym przebiegu wariantéw drogi ekspresowej S19 Miedzyrzecz Podlaski -
Lubartéw (w buforze >200 m uwzgledniono jedynie cze$¢ potencjalnych siedlisk)

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)
Do 50 m od osi drogi 9
od 50 do 200 m od osi drogi 18
od 200 do 550 m od osi drogi 27
od 550 do 1050 m od osi drogi 34

Tab. 5.84 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S19 Dabrowica — Konopnica

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
Liczba zbiornikéw wodnymi Liczba kompensacji**
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi 1 -na
drogi p
od 50 do 200 m od 6
osi drogi
1 1
od 200 do 550 m od
. . 3 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
h ) 2 1
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.85 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantdw drogi ekspresowej S19 Krasnik - Sokotow
Mip. (w buforze >200 m uwzgledniono jedynie czes$¢ potencjalnych siedlisk)

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)
Do 50 m od osi drogi 6
od 50 do 200 m od osi drogi 1
od 200 do 550 m od osi drogi 3

Tab. 5.86 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S19 Stobierna — Rzeszow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
Liczba zbiornikow wodnymi Liczba kompensacji**
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wptywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 P
od 50 do 200 m od
) . 15
osi drogi 1
od 200 do 550 m od 1
osi drogi
od 550 do 1050 m 1
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.87 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S19 Swilcza - Lutoryz

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m c_Jd 0si 3 p
drogi
od 50 d_o 200_m od 1 15
osi drogi
1 2
od 200 do 550 m od
. . 1 3
osi drogi
od 550 do 1050 m
. ) 3 5
od osi drogi

Tab. 5.88 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S19 Lutoryz — Barwinek

Liczba zbiornikow Liczba kompensacji**
Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych wodnymi Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 p-na
od 50 do 200 m od 5
osi drogi )
od 200 do 550 m od
. . 4 9
osi drogi
od 550 do 1050 m
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.89 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S51 Olsztyn - Olsztynek

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Szacunkowa liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 p-na

od 50 do 200 m od 6

osi drogi

2 2

od 200 c_lo 55Q m od 11 18

osi drogi
od 550 do 1050 m 4

od osi drogi

Tab. 5.90 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Szczuczyna w ciggu drogi ekspresowej S61

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem
inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Pod wyraznym
wptywem inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Za zniszczenie miejsca
rozrodu / siedliska

Za przerwanie ciggtosci
szlakdédw migracji

Do 50 m od osi
drogi

P

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.91 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Stawisk w ciggu drogi ekspresowej S61

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba zbiornikow )
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji

Do 50 m od osi

drogi I'p

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi

Tab. 5.92 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Augustowa w ciggu drogi ekspresowej S61

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi ° 14 P
od 50 d_o 200_m od 9 44
osi drogi
8 6
od 200 c_lo 55Q m od 25 21 1
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 28 23 3
od osi drogi
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Tab. 5.93 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S61 obwodnica Suwatk

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 5% m od osi 19 +50S 30 +30S p-na
rogi

od 50 d_0200_m od 44 + 3 0S 1

osi drogi
0d 200 do 550 m od 93+1(?) + 8 0S 1 197 + 19 0S 40 >4

osi drogi
od 550 do 1050 m 107 + 21 0S 6

od osi drogi

Tab. 5.94 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Bielska Biatej w ciggu drogi ekspresowej S69 (na podstawie MTP

1:50 000)

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza
zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych od

Pod wyraznym

Wyraznie

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji pasa inwestycji _wp’fywen'_l_ buforo_wanych (.).d rozrodu / siedliska szlakow migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 6 p-na

od 50 d_o 200_m od 1 20

osi drogi

6 1

od 200 do 550 m od

osi drogi
od 550 do 1050 m

- ; 4
od osi drogi
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Tab. 5.95 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S69 Mikuszowice - Zywiec

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza
zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych od

Pod wyraznym

Wyraznie

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji pasa inwestycji .Wp*ywe”?. buforo_wanych 9.d rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m (?d osi ST 6 p-na
drogi

od 50 dp 200.m od 1 32 2

osi drogi

1 2

od 200 cjo SSQ m od 1 1 3 1

osi drogi
od 550 do 1050 m 3 2

od osi drogi

**x*xx w km 104200 znajduje sie zbiornik do likwidacji, niewykazany na mapie

Tab. 5.96 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S69 Zywiec - Zwardon z wytaczeniem odcinka Przybedza -

Milowka
Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 12 p
od 50 d_o 200_m od 1 28
osi drogi
9 1
od 200 do 550 m od
- g 0 2
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 0 1 1
od osi drogi
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Tab. 5.97 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S69 Przybedza - Milowka

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 4 P

od 50 do 200 m od 12

osi drogi 8
od 200 do 550 m od 4

osi drogi
od 550 do 1050 m 9 1

od osi drogi

Tab. 5.98 oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi ekspresowej S74 Piotrkdw Trybunalski — Sulejow

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi 2 2 p-na
drogi

od 50 d_o 200_m od 341 (2) 1

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 3 1 1042 2 1

osi drogi
od 550 do 1050 m

h ) 5 3
od osi drogi
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Tab. 5.99 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S74 Kielce - Cedzyna

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 1
drogi p
od 50 do 200 m od
) . 1 3
osi drogi
1
od 200 do 550 m od 3
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 1 3 1
od osi drogi

Tab. 5.100 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi ekspresowej S74 Opatéw - Nisko

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI_< poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi 843 3 p-na
drogi

od 50 do 200 m od 1145

osi drogi
0d 200 do 550 m od 10+7 2+1 50 2 12 6

osi drogi
od 550 do 1050 m 34410 1

od osi drogi
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Tab. 5.101 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Bolkowa w ciggu drogi krajowej nr 3/5

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|ed||sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 P
od 50 do 200 m od 6 6 3
osi drogi konieczne uwzglednienie
od 200 do 550 m od lokalnego uktadu
osi drogi 2+(17) 1 komunikacyjnego
od 550 do 1050 m 2
od osi drogi

Tab. 5.102 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Ropczyc w ciggu drogi krajowej nr 4

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi -na
drogi p
od 50 do 200 m od
) . 6 1
osi drogi
1
od 200 cjo SSQ m od 1 1 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 1
od osi drogi
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Tab. 5.103 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Jarostawia w cigqgu drogi krajowej nr 4

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi > 3 p
od 50 dp 200.m od 5 13 1
osi drogi
7
od 200 do 550 m od
- . 2 1
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 5 1 1
od osi drogi

Tab. 5.104 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Przeworska w ciggu drogi krajowej nr 4

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI_< poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi 2
drogi p
od 50 do 200 m od
. . 2 5
osi drogi
od 200 cjo SSQ m od 1 1 3
osi drogi
od 550 dp 1059 m 2 1 1
od osi drogi
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Tab. 5.105 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Wielunia w ciagu drogi krajowej nr 8

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p
od 50 do 200 m od
) . 1 9
osi drogi 4
od 200 do 550 m od 1
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 6 1 1
od osi drogi

Tab. 5.106 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Betchatowa w ciggu drogi krajowej nr 8

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p-na

od 50 d_o 200_m od 1(2) 9

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 10 + 1 (?) 4 1 5

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 4 1 2

od osi drogi
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Tab. 5.107 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Augustowa w ciggu drogi krajowej nr 8

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba zbiornikow Liczba kompensacji**

wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie Pod wyraznym Wyraznie buforowanych od Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) buforowanych od wptywem ; . D 3 . .
inwestycji - " ! - pasa inwestycji rozrodu / siedliska szlakéw migracji
pasa inwestycji inwestycji

Do 50 m od osi

drogi Przeciecie dwoch ciekow w obszarze zabudowanym

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

Tab. 5.108 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Itzy w ciagu drogi krajowej nr 9

Liczba zbiornikéw Liczba naJwaznlejszyc_h pot_enCJaInyc_h siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wptywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na
od 50 do 200 m od 2
osi drogi
1
od 200 do 550 m od 2
osi drogi
od 550 do 1050 m
) h 2
od osi drogi
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Tab. 5.109 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Ostrowca Swietokrzyskiego w ciagu drogi krajowej nr 9

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 4 P
od 50 do 200 m od 17
osi drogi 5
od 200 do 550 m od
. . 3 1
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 1 5 1 2
od osi drogi

Tab. 5.110 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Bgkowa w ciggu drogi krajowej nr 11

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 p-na
od 50 do 200 m od
) . 3 3
osi drogi 4
od 200 do 550 m od
- . 1 2
osi drogi
od 550 do 1050 m
h h 1 1
od osi drogi
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Tab. 5.111 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy teknicy w ciggu drogi krajowej nr 12

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 1 3 p
od 50 do 200 m od
) . 2 5
osi drogi
2
od 200 do 550 m od
- . 6 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 15 1
od osi drogi

Tab. 5.112 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Opoczna w ciggu drogi krajowej nr 12

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - . wpltywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 2 5 p-na
drogi
od 50 d_o 200_m od 1 10
osi drogi 8
od 200 do 550 m od 1
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 5 1 3
od osi drogi
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Tab. 5.113 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Putaw w ciggu drogi krajowej nr 12

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na
od 50 do 200 m od 1 7
osi drogi )
od 200 do 550 m od
. . 3 2
osi drogi
od 550 do 1050 m
h . 2 2
od osi drogi

Tab. 5.114 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Brodnicy w ciqgu drogi krajowej nr 15

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 5% m (.Jd osl 1 (lobszar zabudowany)
rogi
od 50 do 200 m od 2
osi drogi
od 200 do 550 m od
- . 4 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
h h 1 2
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.115 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Kozmina Wlkp. w ciggu drogi krajowej nr 15

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 1 -na
drogi p
od 50 do 200 m od
) . 1 6
osi drogi
2
od 200 do 550 m od
- . 2 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 3 3
od osi drogi

Tab. 5.116 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Wrzesni w ciggu drogi krajowej nr 15

Liczba zbiornikéw Liczba naJwaznleJ§zyc_h pot_enCJaInyc_h siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi na
drogi p
od 50 do 200 m od 2
osi drogi
1
od 200 cjo SSQ m od 3(?) 3
osi drogi
od 550 do 1050 m
?
od osi drogi 2 1)
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.117 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéow na wspolnym przebiegu wariantow obwodnicy Nowego Miasta i Lubawy w ciggu
drogi krajowej nr 15

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m od osi drogi 4; kompensacje niezbedne!!

od 50 do 200 m od osi drogi 6

Tab. 5.118 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Etku w ciagu drogi krajowej nr 16

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych m%:.szcrgsrz;zzgys/ Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji Jsiedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 3 p-na
od 50 do 200 m od
. . 5 4
osi drogi
7
od 200 do 550 m od
- g 5 1
osi drogi
od 550 dp 1059 m 4 1 1 1
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.119 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Wasilkowa w ciggu drogi krajowej nr 19

Liczba potencjalnych siedlisk* poza

Liczba zbiornikow R h )
zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

, - Pod wyraznym Wyraznie . . . L .
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 1 -na
drogi p
od 50 do 200 m od 4
osi drogi
2
od 200 do 550 m od
osi drogi
od 550 do 1050 m
od osi drogi

Tab. 5.120 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Wegorzyna w ciggu drogi krajowej nr 20

Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk*

Liczba zbiornikéw ST : .
poza zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji

Do 50 m od osi

drogi p-na

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi

76

=% Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.121 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Koscierzyny w ciggu drogi krajowej nr 20

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi 14 5 p-na
drogi
od 50 d_o 200_m od 21 6
osi drogi
27
od 200 c_lo 55Q m od 65 4
osi drogi
od 550 do 1050 m 2
od osi drogi

Tab. 5.122 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Malborka w ciaqgu drogi krajowej nr 22

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 P
od 50 do 200 m od
) . 6 9
osi drogi .
od 200 c_lo 55Q m od 18 3
osi drogi
od 550 do 1050 m 1
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.123 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Inowroctawia w ciggu drogi krajowej nr 25

Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk*
Liczba zbiornikéw poza zbiornikami wodnymi Liczba kompensacji**
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 6 p-na
od 50 d_o 200_m od 1 23
osi drogi
4 4
od 200 c_lo 55Q m od 3 1 9
osi drogi
od 550 do 1050 m
. ) 9 6
od osi drogi

Tab. 5.124 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Mysliborza w ciagu drogi krajowej nr 26

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 1 -na
drogi p
od 50 do 200 m od
) . 2 1
osi drogi
1
od 200 do 550 m od
- . 2 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 2 1
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.125 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Nowogrodu Bobrzanskiego w ciggu drogi krajowej nr 27

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p
od 50 do 200 m od 9
osi drogi
od 200 do 550 m od
- . 1 1
osi drogi
od 550 do 1050 m 3
od osi drogi

Tab. 5.126 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Zatora w ciggu drogi krajowej nr 28

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 1 p-na
od 50 do 200 m od 1
osi drogi
1 3
od 200 do 550 m od
. . 8 9
osi drogi
od 550 do 1050 m 3
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.127 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Kargowej w ciggu drogi krajowej nr 32

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi P
od 50 do 200 m od
. . 1 2
osi drogi 4
od 200 do 550 m od 2 1
osi drogi
od 550 do 1050 m 1
od osi drogi

Tab. 5.128 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Ktodzka w ciggu drogi krajowej nr 33

Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk*
Liczba zbiornikéw poza zbiornikami wodnymi Liczba kompensacji**
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 8 P
od 50 do 200 m od
) . 1 9
osi drogi )
od 200 c_lo 55Q m od 3 10
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 3 5 4
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.129 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Watbrzycha w ciagu drogi krajowej nr 35

Liczba zbiornikéw Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk* Liczba kompensacii**
poza zbiornikami wodnymi P ]
Pod wyraznym wptywem bufo\:'\i)ywrgﬁmfh od Pod wyraznym Wyraznie buforowanych Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji - yet wptywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakédw migracji
inwestycji
Do 50 m od osi 3
drogi p
od 50 do 200 m od
. . 7 1
osi drogi 5
od 200 do 550 m
. ! 1 4
od osi drogi
od 550 do 1050 m 3
od osi drogi

Tab. 5.130 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Tyrica Matego w ciggu drogi krajowej nr 35

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba zbiornikéw Liczba kompensacji**

wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi
drogi p
od 50 do 200 m od 4
osi drogi
od 200 do 550 m od 1 2

osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.131 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Matuszowa w ciggu drogi krajowej nr 35

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych wodnymi Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakéw migracji
Do 50 m od osi -na
drogi p

od 50 do 200 m od

osi drogi
od 200 do 550 m od 6

osi drogi
od 550 do 1050 m 2

od osi drogi

Tab. 5.132 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Kedzierzyna Kozla w ciggu drogi krajowej nr 40

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - ! wplywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 2 4 P
od 50 d_o 200_m od 3 12
osi drogi
3 2
od 200 do 550 m od
- g 1 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
. h 9 1
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.133 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Nysy w ciggu drogi krajowej nr 41

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 3 p
od 50 d_o 200_m od 1+1(?) 12
osi drogi 6
od 200 do 550 m od
. . 8 5
osi drogi
od 550 do 1050 m
?
od osi drogi 15+1(?)

Tab. 5.134 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Wachocka w ciagu drogi krajowej nr 42

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p-na
od 50 do 200 m od
) . 1 9
osi drogi 5
od 200 do 550 m od
. . 2 2
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 2 2 2
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.135 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Skawiny w ciggu drogi krajowej nr 44

Liczba potencjalnych siedlisk* poza

Liczba zbiornikow R h )
zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

. - Pod wyraznym Wyraznie . . . L -
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi
od 50 do 200 m od
osi drogi
od 200 do 550 m od 2
osi drogi
od 550 do 1050 m
od osi drogi

Tab. 5.136 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Mysliny w ciggu drogi krajowej nr 46

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - . wpltywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi p-na
od 50 do 200 m od 7
osi drogi
od 200 do 550 m od
osi drogi
od 550 do 1050 m 1
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.137 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéow dla obwodnicy Niemodlina w ciggu drogi krajowej nr 46

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 p-na

od 50 do 200 m od 2

osi drogi

3 4

od 200 do 550 m od

osi drogi 2 13
od 550 do 1050 m 8

od osi drogi

Tab. 5.138 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Lublifnca w ciggu drogi krajowej nr 46

. o, Liczba potencjalnych siedlisk* poza Liczba kompensacji**
Liczba zbiornikow RN ; .
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 2 -na
drogi p
od 50 do 200 m od
) . 3 6
osi drogi
1
od 200 cjo SSQ m od 1 2 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 1 1
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.139 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazédw dla obwodnicy Zyrardowa w ciagu drogi krajowej nr 50

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 2 4 p-na
drogi
od 50 dp 200.m od 8 13
osi drogi
4 8
od 200 do 550 m od
- . 4 6
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 11 3 5
od osi drogi

Tab. 5.140 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Mszczonowa w ciggu drogi krajowej nr 50

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - . wpltywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 1 p-na
od 50 do 200 m od 4
osi drogi
od 200 do 550 m od 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
. h 5 2
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.141 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Géry Kalwarii w ciagu drogi krajowej nr 50

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|ed||sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
wptywem inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 4 4 P

od 50 d_o 200_m od 20 26

osi drogi

2 4

od 200 c_lo 55Q m od 25 3 5

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 14 5 5 1

od osi drogi

Tab. 5.142 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Mragowa w ciggu drogi krajowej nr 59

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
- 1 1 p-na
drogi
od 50 do 200 m od
) . 4 2
osi drogi
3
od 200 cjo SSQ m od 8 1 2
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 10 11 3 1
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.143 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla obwodnicy Gostynina w ciggu drogi krajowej nr 60

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 2 4 p-na
drogi
od 50 dp 200.m od 12 9
osi drogi
5 3
od 200 cjo SSQ m od 14 1
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 33 1
od osi drogi
Tab. 5.144 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Serocka w ciggu drogi krajowej nr 61
Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - . wpltywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi p-na
od 50 do 200 m od
. . 1 3
osi drogi )
od 200 c_lo 55Q m od 1 1 1
osi drogi
od 550 do 1050 m 2 1
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.145 Charakterystyka oddzialywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantéw obwodnicy Bargtowa Koscielnego w ciggu
drogi krajowej nr 61 (w buforze >200 m uwzgledniono jedynie cze$¢ potencjalnych siedlisk)

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wplywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)
Do 50 m od osi drogi 1
od 50 do 200 m od osi drogi 2
od 200 do 550 m od osi drogi 4

Tab. 5.146 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Gotdapi w ciggu drogi krajowej nr 65

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - ! wplywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 4 -na
drogi P
od 50 do 200 m od
. . 1 9
osi drogi )
od 200 do 550 m od
- g 2 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
. h 5 3
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.147 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Olecka w ciggu drogi krajowej nr 65

Liczba zbiornikow Liczba naJwaznleJ§zych poFenCJaInych siedlisk Liczba kompensacji**
poza zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi 2 1 p-na
drogi
od 50 do 200 m od
) . 3 5
osi drogi
2 5
od 200 do 550 m od
. . 8 5
osi drogi
od 550 do 1050 m 9 4
od osi drogi

Tab. 5.148 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Krasnika w ciggu drogi krajowej nr 74

Liczba potencjalnych siedlisk* poza

Liczba zbiornikow R h )
zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

, - Pod wyraznym Wyraznie . . . L .
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 1 na
drogi p
od 50 do 200 m od 3
osi drogi
2
od 200 do 550 m od
osi drogi
od 550 do 1050 m
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.149 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Hrubieszowa w ciggu drogi krajowej nr 74

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem
inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Pod wyraznym
wptywem inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Za zniszczenie miejsca
rozrodu / siedliska

Za przerwanie ciggtosci
szlakdéw migracji

Do 50 m od osi
drogi

4

p-na

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi

10

Tab. 5.150 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Lezajska w ciggu drogi krajowej nr 77

Liczba zbiornikow

Liczba najwazniejszych potencjalnych siedlisk*
poza zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem
inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Pod wyraznym
wptywem inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Za zniszczenie miejsca
rozrodu / siedliska

Za przerwanie ciggtosci
szlakdédw migracji

Do 50 m od osi
drogi

p

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.151 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Siewierza w ciqgu drogi krajowej nr 78

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 1
drogi p
od 50 do 200 m od 6
osi drogi
1
od 200 do 550 m od
- . 6 3
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 342 (2) 1 2
od osi drogi

Tab. 5.152 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla obwodnicy Jedrzejowa w ciggu drogi krajowej nr 78

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba zbiornikéw Liczba kompensacji**

wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi
drogi p
od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m

od osi drogi 1+1(?)

92

=% Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.153 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspolnym przebiegu wariantéw obwodnicy Zabierzowa w ciggu drogi
krajowej nr 79 (w buforze >200 m uwzgledniono jedynie cze$¢ potencjalnych siedlisk)

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wplywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)
Do 50 m od osi drogi 8
od 50 do 200 m od osi drogi 8
od 200 do 550 m od osi drogi 3

Tab. 5.154 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 1 Torun — Wtoctawek

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - ! wplywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 1 na
drogi p
od 50 do 200 m od 1 7
osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 1 6 4
osi drogi
od 550 do 1050 m
. h 8 3
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.155 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 1 Sierpéw — Emilia

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba zbiornikow )
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na

od 50 d_o 200_m od 8 13

osi drogi 4
od 200 c_lo 55Q m od 11 3

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 7 1 5

od osi drogi

Tab. 5.156 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi krajowej nr 1 przejscie przez teczyce

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi P
od 50 do 200 m od 2+1(?)

osi drogi (w zabudowie)

od 200 cjo SSQ m od 1 2 4
osi drogi

od 550 do 1050 m 2 1

od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.157 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazédw dla drogi krajowej nr 2 Koscielec - Koto - Ktodawa

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 5% m c_Jd 0si 6 4 p-na
rogi
od 50 do 200 m od
) . 11
osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 15 5 14 5 7
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 22 1
od osi drogi

Tab. 5.158 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi krajowej nr 2 Sochaczew - Ozardéw

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 3 4 p-na
drogi
od 50 dp 200.m od 11 1 22
osi drogi
3 16
od 200 cjo SSQ m od 5 6 4
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 26 4 12
od osi drogi

j Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad

95




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.159 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi krajowej nr 2 Zakret — Siedlce

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 7 2 p-na
drogi
od 50 dp 200.m od 7 35 1
osi drogi
21
od 200 cjo SSQ m od 19 3 8 1 6
osi drogi
od 550 dp 1OSQ m 26 7 6
od osi drogi

Tab. 5.160 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 4 Machowa - tancut

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - . wpltywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi 1 1 p-na
od 50 d_o 200_m od 3 87 4
osi drogi
3 8
od 200 c_lo 55Q m od 2 2 9
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 4 4 6 4
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.161 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi krajowej nr 4 tancut - Radymno

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od wptywem inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p-na
od 50 d_o 200_m od 5 26 2
osi drogi
1 2
od 200 c_lo 55Q m od 6 3 9 2
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 1 5 3 2 3
od osi drogi

Tab. 5.162 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi krajowej nr 8 Sokolniki — Wielun

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na

od 50 d_o 200_m od 12 11

osi drogi 5
od 200 do 550 m od 8

osi drogi
0d 550 do 1050 m 4+1(?) 2 1 1 4

od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.163 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 8 Biatystok — Katrynka

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
- 1 1 p-na
drogi
od 50 do 200 m od
) . 1 4
osi drogi
2
od 200 do 550 m od 2
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 2
od osi drogi

Tab. 5.164 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 8 Katrynka - Przewalanka

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba zbiornikéw Liczba kompensacji**

wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od wptywem inwestycji | wptywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi -na
drogi p

od 50 dp 200.m od 1+1(?)

osi drogi 4
od 200 cjo SSQ m od 442 (?) 8

osi drogi
od 550 dp 1059 m 102)

od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.165 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi krajowej nr 8 Przewalanka - Korycin

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m c_Jd 0si 3 p
drogi

od 50 d_o 200_m od 1 14 1

osi drogi

6 1

od 200 do 550 m od 7

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 3 3 1

od osi drogi

Tab. 5.166 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 8 Korycin — Augustéw

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 5% m od osi 10 p-na
rogi
od 50 do 200 m od 6
osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 3 1 25 10 5
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 5
od osi drogi
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Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
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Tab. 5.167 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 10 Dobrzejewice — Blinno

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza
zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych od

Pod wyraznym

Wyraznie

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji pasa inwestycji ivr\:\[/)vzgzsgi bsgggomevr]eé(t:Cc?id rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi 5 12 p-na
drogi

od 50 dp 200.m od 13 39

osi drogi <
od 200 cjo SSQ m od 36 8 1 15

osi drogi
od 550 do 1050 m 78 4 12 5

od osi drogi

Tab. 5.168 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 10 gr. woj. kujawsko-pomorskiego - Sierpc

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza
zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych od

Pod wyraznym

Wyraznie

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji pasa inwestycji ivrfnggi b;';ggoivr\:svléicc?id rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi
drogi 3 p

od 50 d_o 200_m od 4+1(?) 12

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 9 1 4

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 12 1

od osi drogi
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Tab. 5.169 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi krajowej nr 12 teknica — Trzebiel

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 4 1 p
od 50 d_o 200_m od 3 17
osi drogi
5 5
od 200 do 550 m od
. . 6 2
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 16
od osi drogi

Tab. 5.170 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 12 Stomkéw - Sieradz

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na
od 50 d_o 200_m od 3 10
osi drogi 4
od 200 do 550 m od
. . 3 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
. ) 5 1
od osi drogi
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Tab. 5.171 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 14 Gtowno - Ltowicz

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi 1 2 p-na
drogi

od 50 do 200 m od 4 2

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 4 1 15 2 3

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 16 5

od osi drogi

Tab. 5.172 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 14 towicz - £édz

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na
od 50 d_o 200_m od 4+1(2) 9
osi drogi
2 3
od 200 do 550 m od
. . 5 3
osi drogi
od 550 do 1050 m
?
od osi drogi 6 2 1)
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Tab. 5.173 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 15 Gniezno - Wrzesnia

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p-na
od 50 do 200 m od
) . 5 1
osi drogi
0d 200 do 550 m od 741(?) 26 2 1 4
osi drogi
od 550 do 1050 m 2
) . 5
od osi drogi

Tab. 5.174 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 16 Samborowo - Ornowo

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
Liczba zbiornikéw wodnymi Liczba kompensacji**
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 5% m od osi 1 8 p-na
rogi
od 50 do 200 m od
) . 4 9
osi drogi
4 4
od 200 do 550 m od
- . 7 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
h h 7 3
od osi drogi
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Tab. 5.175 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 16 Barczewo — Biskupiec

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na

od 50 d_o 200_m od 12 1

osi drogi

11

od 200 c_lo 55Q m od 9 26

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 14 5

od osi drogi

Tab. 5.176 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 28 Przemys| - Medyka

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na

od 50 do 200 m od 1

osi drogi )
od 200 do 550 m od 7

osi drogi
od 550 do 1050 m 3

od osi drogi

7
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Tab. 5.177 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 39 przejscie przez Rogalice

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem
inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Pod wyraznym
wptywem inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Za zniszczenie miejsca
rozrodu / siedliska

Za przerwanie ciggtosci
szlakdéw migracji

Do 50 m od osi
drogi

p-na

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi

Tab. 5.178 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla przejscia przez Starachowice w ciggu drogi krajowej nr 42

Liczba zbiornikow Liczba kompensacji**
Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych wodnymi Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na

od 50 do 200 m od 2

osi drogi

242

od 200 cjo SSQ m od 342 (2) 16

osi drogi
od 550 do 1050 m

. ) 5 1
od osi drogi

7
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Tab. 5.179 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 50 Ptorisk - Wyszogrod

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
? -
drogi 1(?) p-na

od 50 d_o 200_m od 14 1 28 1

osi drogi

3 10

od 200 c_lo 55Q m od 20 1

osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 11 3 4

od osi drogi

Tab. 5.180 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi krajowej nr 62 przejscie przez Wyszkdw

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami

Liczba zbiornikow Liczba kompensacji**

wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi

od 50 d_o 200_m od 1(2)

osi drogi
od 200 do 550 m od

osi drogi
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Tab. 5.181 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 73 Kielce — Wola Morawicka wraz z obwodnicg Morawicy i Woli

Morawickiej
Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
Liczba zbiornikow wodnymi Liczba kompensacji**
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 4 P
od 50 do 200 m od
. . 4 8
osi drogi
5
od 200 do 550 m od
. ! 2 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
. h 3 2
od osi drogi

Tab. 5.182 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 73 Szczucin — Dgbrowa Tarnowska

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI_< poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi 2 -na
drogi P

od 50 do 200 m od 2

osi drogi
od 200 clio SSQ m od 3 23

osi drogi

2 2
od 550 do 1050 m
. h 10
od osi drogi
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Tab. 5.183 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 73 Dgabrowa Tarnowska — Tarndéw

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edllsl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na

od 50 do 200 m od 1

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 2 21

osi drogi 3
od 550 do 1050 m

h . 2 2
od osi drogi

Tab. 5.184 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantéw drogi krajowej nr 73 Krzyz - Lwowska

Liczba potencjalnych siedlisk pod wyraznym wptywem inwestycji (wraz ze zbiornikami wodnymi)

Do 50 m od osi drogi 1

od 50 do 200 m od osi drogi 2
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Tab. 5.185 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 75 Niepotomice (Krakéw) - Targowisko

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi p-na

od 50 do 200 m od 1

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 3 5 13 2

osi drogi )
od 550 do 1050 m

h ) 5 3
od osi drogi
Tab. 5.186 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 91 Tuszyn - gr. woj. slaskiego
Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 5% m od osi 8 2 p-na
rogi

od 50 d_o 200_m od 13 5 2

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 24 9 65 8 16

osi drogi
od 550 do 1050 m

?
od osi drogi 31+1(7) 6
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Tab. 5.187 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 94 Krzywa — Chojnéw

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem
inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Pod wyraznym
wptywem inwestycji

Wyraznie buforowanych
od inwestycji

Za zniszczenie miejsca

rozrodu / siedliska

Za przerwanie ciggtosci
szlakdéw migracji

Do 50 m od osi
drogi

P(?)

od 50 do 200 m od
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi

1(?)

Tab. 5.188 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 94 Chojnéw - Legnica

Liczba zbiornikow

Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
wodnymi

Liczba kompensacji**

Pod wyraznym wptywem

Wyraznie buforowanych

Pod wyraznym

Wyraznie buforowanych

Za zniszczenie miejsca

Za przerwanie ciggtosci

inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p

od 50 d_o 200_m od 1 15

osi drogi

1 3

od 200 do 550 m od 4

osi drogi
od 550 do 1050 m 6

od osi drogi
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Tab. 5.189 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 94 Legnica — Prochowice

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 p-na
od 50 do 200 m od
) . 1 9
osi drogi
3 3
od 200 do 550 m od
. . 9 3
osi drogi
od 550 do 1050 m
h . 2 2
od osi drogi

Tab. 5.190 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla drogi krajowej nr 94 Mazurowice - Wroctaw

Liczba zbiornikow Liczba kompensacji**
Liczba potencjalnych siedlisk* poza zbiornikami
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych wodnymi Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakow migracji
Do 50 m od osi
drogi 2 p-na

od 50 do 200 m od 6

osi drogi )
od 200 cjo SSQ m od 7 3 30 9

osi drogi
od 550 dp 1059 m 12 9

od osi drogi
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Tab. 5.191 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi krajowej nr 94 Radzikowskiego — ModInica

Liczba zbiornikow Liczba poFeanalnych 5|edl|s|§ poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .
inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi 3 -na
drogi p
od 50 do 200 m od
) . 4 1
osi drogi
1
od 200 do 550 m od 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
) ) 2 1
od osi drogi

Tab. 5.192 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla wezta Karczemki

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - . wpltywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi
drogi p-na
od 50 d_o 200_m od 3 1 4
osi drogi 3
od 200 do 550 m od
- g 3 1
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 1 2 1
od osi drogi
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Tab. 5.193 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazow dla wiaduktu w Legionowie w ciggu drogi krajowej nr 61

Liczba potencjalnych siedlisk* poza

Liczba zbiornikow R h )
zbiornikami wodnymi

Liczba kompensacji**

, - Pod wyraznym Wyraznie . . . L .
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci

) ) . ) wptywem buforowanych od o . . .

inwestycji pasa inwestycji - - - " rozrodu / siedliska szlakéw migracji

inwestycji pasa inwestycji
Do 50 m od osi -na
drogi p
od 50 do 200 m od 2
osi drogi

od 200 do 550 m od
osi drogi

od 550 do 1050 m
od osi drogi

Tab. 5.194 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla mostu przez Wiste w Sandomierzu w ciggu drogi krajowej nr 77

Liczba zbiornikéw Liczba po_tenc_JaIny_ch S'edl'SI.( poza Liczba kompensacji**
zbiornikami wodnymi
Pod wyraznym wptywem Wyraznie buforowanych od Pod wyraznym Wyraznie Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
) . - . wpltywem buforowanych od D . " ..
inwestycji pasa inwestycji . - . " rozrodu / siedliska szlakéw migracji
inwestycji pasa inwestycji
Do 5% m od osi 4 0 p-na
rogi
od 50 do 200 m od
- . 8 2
osi drogi 5
od 200 c_lo 55Q m od 9 1 1
osi drogi
od 550 d_o 105_0 m 12 6 1
od osi drogi
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Tab. 5.195 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla mostu w Piwnicznej w ciggu drogi krajowej nr 87

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi p

od 50 do 200 m od 4

osi drogi
od 200 c_lo 55Q m od 3 1 1

osi drogi
od 550 do 1050 m

od osi drogi

Tab. 5.196 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéow dla mostu w Kwidzynie w ciggu drogi krajowej nr 90

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 2 P
od 50 d_o 200_m od 2 10
osi drogi
2 2
od 200 do 550 m od
. . 6 2
osi drogi
od 550 do 1050 m 7 4
od osi drogi

= Generalna Dyrekcja
Y | och TA 114

Drég Krajowych i Autostrad




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

Tab. 5.197 Charakterystyka oddziatlywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi wspomagajacej droge ekspresowg S3 na odcinku Swieta — Lubczyna

Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edllsl§ poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdéw migracji
Do 50 m od osi
drogi 1 p-na
od 50 do 200 m od
) . 1 3
osi drogi 5
od 200 do 550 m od 2 1
osi drogi
od 550 do 1050 m
?
od osi drogi 4@ 1
Tab. 5.198 Charakterystyka oddziatywan na potencjalne siedliska ptazéw dla drogi DK 16
Liczba zbiornikéw Liczba potencjalnych S|edI|sI_< poza zbiornikami Liczba kompensacji**
wodnymi
Pod wyraznym wptywem | Wyraznie buforowanych Pod wyraznym Wyraznie buforowanych | Za zniszczenie miejsca Za przerwanie ciggtosci
inwestycji od inwestycji wpltywem inwestycji od inwestycji rozrodu / siedliska szlakdédw migracji
Do 50 m od osi
drogi > 37 P
od 50 dp 200.m od 42 58
osi drogi
od 200 clio SSQ m od 57 4 41 1 52
osi drogi
od 550 dp 1059 m 46 8 28 1
od osi drogi
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6. ODCINKI WARIANTOWANE
6.1. Autostrada A2 Warszawa - Kukuryki

analiza wylacznie w buforze 2x200 m

Wspolny przebieg wszystkich wariantéw generuje konflikty:
- w rej. m. Michatowek (sgsiedztwo zbiornika wodnego)
- w rej. starorzeczy rz. Bug w m. Kukuryki.

WARIANTY POYNOCNE (1a, 1b, 2, 4a):

Konflikty na odcinku wspélnym od m. Michatéwek do m. Choszczéwka Rudzka:
- 1 zbiornik do likwidacji, 3 zbiorniki w pasie 50-200 m od osi jezdni;
- 1 obszar bagienny w pasie 50-200 m od osi jezdni;
- wptyw na 3 km ciekdédw w pasie do 200 m od osi jezdni (praktycznie cieki
pokrywajq sie z buforem 2x50 m).

odcinek m. Ryczotek - m Grabiandw:
odcinek m. Ryczotek — m. kol. Zelkdw - wariant 2 i 4A:

- rej. m. Stare Groszki : mniej konfliktowy jest wariant 4a, ktéry utrwala istniejgce
bariery (droga nr 2) i nie tworzy nowych

- rej. m . Wylazy: przestanki topograficzne wskazuja na niewielkg przewage
wariantu 2 - alternatywny wariant 4A koliduje z matym zbiornikiem wodnym oraz
przebiega rownolegle do doliny cieku (jest ona jednak buforowana zabudowa).

Na wspdlnym przebiegu zidentyfikowano konflikt z dol. rz. Kostrzyn, a takze
koniecznos$¢ likwidacji 2 zbiornikow, przejscie przez 2 obszary bagienne, sasiedztwo do
200 m od osi drogi 1 zbiornika i 1 obszaru bagiennego.

odcinek m. Ryczotek - m. Trzemuszka, wariant 1A: trasa wariantu koliduje z 1
zbiornikiem wodnym, 1 obszarem bagiennym, w buforze do 200 m znajdujq sie 3
rownolegte doliny ciekéw o dtugosci ok.3 km.

odcinek m. Trzemuszka - Grabianow: warianty 1A oraz 1B (przed potaczeniem z
wariantem 2) pod wzgledem potencjalnych oddziatywan na siedliska ptazéw sg zblizone -
kazdy z nich graniczy w buforze do 200 m z 2 zbiornikami wodnymi.

odcinek: m. Grabianéw - m. Lipiny: z punktu widzenia ochrony batrachofauny
wariant 1B, (przez m. Ujrzandw) jest najmniej konfliktowy. Pozostate warianty powodujg
powstanie 2 obszarow konfliktowych.

odcinek m. Lipiny - m. Izdebki Wasy - wariant 1a, 1b, 2, 4a (wspdlny): odcinek
oddziatywac bedzie na ekosystemy zwigzane z dolinami ciekdw na dtugosci ok. 6 km w
tym, w buforze 2x 50 znajdzie sie 2,7 km dolin. Ponadto w buforze do 200 m znajdzie sie
jeden zbiornik.

odcinek: Izdebki Wasy - tuniew: stabiej konfliktowy jest wariant potudniowy 1B

odcinek: tuniew — m. Dziadkowskie: od m. tukowisko do m. Dziadkowskie odcinek
konfliktowy, przechodzacy przez obszary podmokte. Jego realizacja wigze sie z likwidacjq
zbiornika wodnego, przejsciem przez obszar bagienny oraz z sasiedztwem obszaréw
bagiennych na dtugosci ok. 3,3 km.

odcinek m. Dziadkowskie — m. Dobryn Duzy
- wariant 2, 3A: wariant ten koliduje z 5 obszarami bagiennymi na odcinku o
tacznej dlugosci ok. 2,3 km, wymaga likwidacji 1 zbiornika oraz przecina
szerokg (ok. 900 m) podmokig doline rz. Krzna,
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- wariant 1A: przecina lub przechodzi obok 5 obszaréw bagiennych, wymaga
likwidacji 3 zbiornikow wodnych, sasiaduje z 2 kolejnymi, oddziatywac bedzie
na ok. 3,9 km siedlisk zwigzanych z dolinami ciekow (w tym 1,5 km stanowi
dolina rz. Krzna)

WARIANT 3 (SKRAJNIE POtUDNIOWY)
Realizacja wariantu 3 wigze sie z:
- likwidacjg 7 zbiornikow wodnych w pasie do 50m od osi drogi;
- dodatkowo wptywem na 9 zbiornikdw wodnych potozonych do 200 m od osi
drogi;
- likwidacja/ przejsciem przez 6 obszaréw bagiennych;
- dodatkowo wptywem na 8 obszardéw bagiennych potozonych do 200 m od osi
drogi;
- powstaniem przynajmniej 8 rozlegtych obszaréow konfliktowych o dtugosci
min. 21 km;
- wpltywem na min. 40 km dolin ciekéw potozonych do 200 m od osi drogi w 31
lokalizacjach.

Uwaga: Trasa faczaca wariant 3 z wariantami pétnocnymi od miejscowosci Jakusze
do m. Dziadkowskie (jest to wariant 3a) generuje szereg konfliktow zwtaszcza na odcinku
Dolnoteka - Dziadkowskie, na ktérym na ditugosci 5 km inwestycja przebiegataby wzdtuz
podmoktej doliny rz. Piszczka. W sumie na ok 16,5 km dtugosci w buforze 2x200 m
wariant ten oddziatywac bedzie na 8,5 km potencjalnych siedlisk ptazow zwigzanych z
dolinami rzecznymi.

Z uwagi na dtugos¢ inwestycji (ponad 400 km biezacych rozpatrywanych
wariantéow) i rozrzucony przebieg wariantow, podjecie ostatecznej decyzji wymagac
bedzie znajomosci wszystkich aspektéw przyrodniczych, przez co wskazanie przebiegu
najmniej konfliktowego bedzie mozliwe dopiero na etapie szczegétowego raportu OOS po
uwzglednieniu wynikéw doktadnej inwentaryzacji przyrodniczej.

6.2. Droga ekspresowa S1 Kosztowy - Bielsko-Biata

Jest to jedna z najbardziej konfliktowych inwestycji drogowych ze wszystkich
rozpatrywanych. Na podstawie przestanek topograficznych nie mozna wskazaé¢ najmniej
konfliktowego wariantu. Konieczna jest szczegdtowa inwentaryzacja przyrodnicza (rys.2).

62-C M-39-62-D M-34-63-0 [¥1-34-¢

[74-A M34-74-8 M3475B M34

————————————————— |

Rys. 6.1 Lokalizacje obszaréw konfliktowych dla inwestycji droga ekspresowa S1
Kosztowy - Bielsko Biata
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6.3. Droga ekspresowa S7 Olsztynek - Plonsk

Odcinek Peptowo - Michalinowo: w pasie do 200 m od osi drogi znajdujg sie 3
zbiorniki, potencjalne miejsca rozrodu ptazéw.

Obejscie m. Uniszki Zawadzkie: wariant 1 jest niekorzystny, wymusza likwidacje
zbiornika wodnego. Dalej do m. Modta wariant 1 i 2 biegnac po istniejacym $ladzie nie
generuje nowych konfliktéw z batrachofaung i jej siedliskami. Dopiero na wys. m. Modta
oba warianty we wspdlnym $ladzie przechodzg przez zbiornik wodny. Alternatywne
warianty 4 i 4a do wysokosci m. Modta (do toréw kolejowych) generujg w pasie 2x200 m
od osi jezdni 4 konflikty z potencjalnymi miejscami rozrodu ptazéw, oraz wymagajg
przetozenia lokalnego cieku na dtugosci ok. 1,7 km a takze przebiegaja w jego bliskim
(do 200 m) sagsiedztwie na dtugosci ok.0,7 km, stad tez warianty 4 i 4a sq na opisanym
odcinku konfliktowe z potencjalnymi siedliskami ptazow.

Na odcinku Modta - m. Kosiny-Kapiczne wariant 2 wymaga likwidacji 3 zbiornikéw
wodnych, przez co jest dla ochrony siedlisk ptazéw niekorzystny. Wariant 1 jest na tym
odcinku prawdopodobnie bezkonfliktowy. Dalej w kierunku m. Halinowo, juz we
wspolnym $ladzie warianty 1 i 2 nie generujg wiekszych konfliktdw z siedliskami
batrachofauny. Réwniez warianty 4 i 4a od toréw kolejowych (prowadzacych w strone m.
Modta) do m. Halinowo nie generujg konfliktdw widocznych na mapie topograficznej w
skali 1:50 000.

Obejécie m. Zurominek — wariant zachodni (4,4a) jest wybitnie niekorzystny

Odcinek m. Baraki - m. Budy Mdzewskie: Najbardziej konfliktowe sq warianty 4 i 4a
z uwagi na najblizsze w stosunku do pozostatych wariatéw sasiedztwo potencjalnych
siedlisk ptazéw.

Odcinek m. Budy Mdzewskie - Szyjki Nowe: wariant 4a jest niekorzystny z uwagi
na przejscie az do Rydzyna (ok.5km) przez siedliska podmokte. W pasie wariantu 1
mozna spodziewac sie obecnosci ptazow w rej. doliny rz. Wkra, ktdra na dwdch odcinkach
o dtugosci 0,5 km i 1,5 km przeptywa rownolegle do pasa wariantu 1 w odlegtosci ok.
200 - 300 m. W sSwietle powyzszych przestanek topograficznych najmniej konfliktowy
wydaje sie wariant 4. Ostateczna decyzja powinna uwzglednia¢ wyniki badan
terenowych.

6.4. Droga ekspresowa S5 Poznan (Gluchowo) - Kaczkowo

- odcinek Giluchowo - Wronczyn: wariant pierwszy w pordéwnaniu z wariantem
drugim jest niekorzystny z uwagi na bliskie sgsiedztwo obszaréw podmoktych przy
Jez. Wielkowiejskim, ktére przecina. Wariant 2 jest odsuniety od obszarow
podmokiych o ok. 300 m, przecina jedynie dwie podmokte doliny przecinane
rowniez przez wariant 1, ponadto przechodzi w poblizu terenéw zabudowanych
(m. Steszew). Natomiast realizacja wariantu trzeciego wigza¢ sie bedzie z
likwidacjq jednego zbiornika oraz przejsciem przez dwa obszary podmokte
(Przybtocie oraz skraj Jez. Tomickiego). Reasumujgc przestanki topograficzne
wskazujg na preferencje dla wariantu 2 lub 3;

- odcinek m. Wronczyn - m. Gluchowo - wskazano 3 potencjalne miejsca
konfliktowe;

- odcinek m. Gluchowo - m. Czacz - wzgledy ochrony siedlisk ptazéw wskazujg na
preferencje wariantu 3 prowadzonego po istniejacym $ladzie - wykazano 4
miejsca konfliktowe, juz znajdujace sie pod wptywem istniejacej drogi, przez co
przypuszczalnie zdegradowane. Alternatywny 1 wariant prowadzony jest po
nowym $ladzie, powoduje powstanie 4 nowych konfliktdw w pasie o szerokosci
buforéw 2x200m;

- odcinek Czacz - Smigiel wskazano 4 miejsca konfliktowe;

- odcinek Smigiel - Radomicko - wariant 2 jest mniej szkodliwy dla ptazéw gdyz
omija podmokty las potozony na pétnoc od m. Wydorowo, ktéry zniszczy wariant
1. Ponadto wariant 2 jest bardziej oddalony od potoku Samica i jego podmokiej
doliny. Preferencja wiec zostata wskazana dla wariantu 2;
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- rejon Radomicka - odcinek wspdlny - konflikty generuje przekroczenie i
sgsiedztwo doliny potoku Samica;
- Radomicko - obejscie m. Leszno:

- wariant 3 wschodni przecina swoim przebiegiem 2 obszary mogace miec
znaczenie dla pfazéw (na wys. M. Grondwka i wys. potudniowych granic
Leszna) oraz przecina duzy obszar zmeliorowanych tgk na diug 2,2 km.
Ponadto w buforze do 500 m graniczy z dwoma zbiornikami wodnymi (trzeci
zbiornik k. m. Grondéwka juz uwzgledniono w analizie). W potudniowej czesci
na wysokosci m. Rydzyna, planowana w tym wariancie droga zbliza sie do linii
kolejowej;

- wariant 1 zachodni przebiega w odlegtosci ok. 1 km od doliny potoku Samica,
najwieksze zagrozenie dla ptazéw bedzie on potencjalnie powodowac w rejonie
Ksigzecego Lasu, przecinajac zmeliorowane tgki na dwoch odcinkach o dtugosci
2,2 kmi 3,0 km;

- wariant 2 stanowi modyfikacje wariantu 1 od wysokosci Leszna w kierunku
potudniowym. Powoduje on przeciecie zmeliorowanych tgk na 2 odcinkach o
dtugosci 3,1 km oraz 1,9 km. W potudniowej czesci na wysokosci m. Rydzyna
zbliza sie do linii kolejowej.

Ostateczna decyzja o wyborze wariantu powinna zosta¢ podjeta po
przeprowadzeniu doktadnych badan przyrodniczych.

6.5. Droga ekspresowa S5 Korzensko - Wroctaw

Korzensko -Borzecin: od Korzefdska do Zmigréodka optymalne pod wzgledem
oddziatywania na ptazy sq warianty Z, C1 z uwagi na lokalizacje w istniejacym $ladzie
drogi. Najmniej konfliktowe w aspekcie ochrony drobnych kregowcow ominiecie
Zmigrodu stanowi wariant Z (wschodni), a w nastepnej kolejnosci wariant C1, ktéry
jednak przecina na odcinku ok. 600 m podmokte faki potozone po zachodniej stronie
Zmigrodu. W przypadku ominiecia Zmigrodu od zachodu proponuje sie powrdt na stary
$lad wg wariantu C, ktéry taczy sie z wariantem Z na wysokosci miejscowosci Sanie. W
sasiedztwie potozonego dalej w kierunku potudniowym kompleksu stawow nalezy
zabezpieczy¢ mozliwo$¢ migracji ptazow. Wykorzystanie od m. Borzecin do m. Debnica
wariantu b i 1C wigze sie z powstaniem 3 miejsc konfliktowych wynikajacych z
usytuowania matych zbiornikdw wodnych w buforze do 500 m. Ponadto wariant ten
przecina szereg ciekdw wodnych.

Obejscie m. Prusice: obejscie zachodnie (wariant Z) wigze sie z powstaniem 5
miejsc konfliktowych zwigzanych z sasiedztwem w odlegtosci do 200 m zbiornikdw
wodnych oraz przecieciem 4 ciekdw z roslinnoscig tgkowa w ich otoczeniu. Wariant
wschodni wigze sie natomiast ze zniszczeniem skrajnego fragmentu podmoktych tgk na
wysokosci miejscowosci Ligotka (ok. 1 400 m) oraz ok. 900 metrowego cieku na
wysokosci m. Prusice. Wybor wschodniego wariantu obejscia Prusi¢ pociagnie rowniez za
sobgq likwidacje ok. 400 metrowego odcinka cieku w wariancie N lub wptyw (posredni lub
bezposredni) na 1500 metrow cieku potozonego w bezposrednim sasiedztwie
projektowanej trasy w wariancie C. W wyborze wariantu obejscia Prusic uwzglednié
nalezy wyniki inwentaryzacji przyrodniczej. Podczas inwentaryzacji nalezy wyjasnic
znaczenie dolin ciekdw dla lokalnych populacji ptazow.

Gérkowice - Ligota Piekna: oba warianty (wschodni ,cb”i zachodni ,n") generujg
podobng liczbe miejsc konfliktowych, zwigzanych gtéwnie z przebudowami ciekéow (ok. 10
dla kazdego wariantu). 2 mate zbiorniki wodne w buforze 200 m zidentyfikowano w pasie
wariantu wschodniego - jednak ograniczenie dostepu do tych zbiornikow bedzie tatwe do
skompensowania, o ile tylko powstang zbiorniki zastepcze.

Ligota Piekna - Wroctaw — w wariancie wschodnim (1c,n) stwierdzono 6 obszaréw
konfliktowych (w buforze do 500 m) podczas gdy w wariancie zachodnim (b)- 2 obszary.
W obszarze wspdlnym dla wszystkich wariantéw, w sasiedztwie rz. Widawa, znajduje sie
kolidujgcy zbiornik wymagajacy odtworzenia w ramach dziatan kompensacyjnych.
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6.6. Droga ekspresowa S6 Goleniow - Stupsk

Odcinek Goleniéw - Nowogard:

Na wysokosci Goleniowa - najmniej konfliktowy jest wariant 2.

Na wysokosci m. Zolwie Bfota - analiza mapy nie wykazuje obszaréw
konfliktowych.

Obejscie m. Glewice - analiza mapy nie wykazuje obszarow konfliktowych.

Obejscie m. Kikorze — kazdy wariant wymaga kompensacji.

Odcinek Nowogard - Szczecin

Obejscie m. Lisowo — korzystniejszy jest wariant 2.

Obejscie m. Ploty - wskazanie optymalnego wariantu wymaga szczegotowej
inwentaryzacji okreslajacej liczebnosci lokalnych populacji ptazéow i ich miejsca
wystepowania, rozrodu i migracji. Niewielkie zmiany przebiegu planowanych wariantéw
mogq dac¢ znaczace rezultaty. Przyktadowo modyfikacja wariantu 2 (przesuniecie o ok.
200 m w strone m. Ploty Tartak) umozliwitaby ominiecie zbiornika wodnego potozonego
na zachdéd od miejscowosci Ptoty.

Rejon m. Kolonia Modlimowo - wariant 2 jest najmniej korzystny

Odcinek Wicimce - Koszalin
- analiza potencjalnych wptywoéw zostata przedstawiona w ponizszej tabeli.

Tab. 6.1 Poréwnanie wptywow na potencjalne siedliska ptazéw na odcinku drogi s6
Wicimce - Koszalin

\é\ijaczl:Qat Tereny ze Tereny Obszary o Cieki rownolegte
Wicimce — | Zbiornikami podmokte gestej sieci do pasa uwagi
Koszalin wodnymi /bagienne ciekow drogowego
5 poéinocny 32 24 3 9 Nowy $lad
Oszacowane co do liczebnosci
L obiekty znajduja_sie juz pod
Obejscie wptywem drég, przez co ich
poh_JdntIOV\l/ez— 10 12 3 5 warto$¢ przyrodnicza jest
warla:? Z‘ 1 & nizsza.
! ! Nalezy zabezpieczyc¢ doline
Narwi

Odcinek Koszalin - Stupsk

Obejscie m. Pekanino i Niemica - potrzebna jest szczegdlowa inwentaryzacja
przyrodnicza do wybrania wariantu optymalnego. Wariant 2 powoduje powstanie min 10
konfliktdw przyrodniczych, wariant 1 - 6 konfliktow, wariant 3 — 7 konfliktéw. Podjecie
wiasciwej decyzji powinno by¢ poparte szczegotowymi badaniami herpetologicznymi.

Przejscie przez m. Karwice — optymalnie po starym $ladzie

Obejscie m. Stawno - 2 warianty powodujg poréwnywalny znaczacy wplyw na
siedliska ptazéw - potrzebna jest szczegotowa inwentaryzacja

Obejscie m. Sycewice - optymalne jest obejscie od po6tnocy

6.7. Droga ekspresowa S6 obwodnica Koszalina i Sianowa

Wybranie optymalnego wariantu uwzgledniajagcego ochrone ptazéw bez wynikow
inwentaryzacji przyrodniczej jest praktycznie niemozliwe - kazdy wariant jest bowiem
konfliktowy.

Biorac pod uwage ochrone siedlisk ptazow proponuje rozwazy¢ wybor wariantu
omijajacego podmokte taki w Zwierzewie przy jednoczesnej modyfikacji wariantu 1
polegajacej na odsunieciu jego lokalizacji od terenéw zabudowanych w strone ogrédkéw
dziatkowych nad rz. Dzierzecinka. W przypadku koniecznosci likwidacji znajdujacego sie
w sgsiedztwie ogroddw zbiornika, nalezy go symetrycznie odtworzyc.

Idac dalej na wschdd, wszystkie proponowane warianty przecinajag podmokite
Unieskie taki pod Sianowem:
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- wariant 3 na dtugosci ok. 3,0 km, jednak blisko toréw kolejowych,

- wariant 1 na dtugosci 1, 75 km réwniez blisko torow kolejowych,

- wariant 2 na dtugosci 2,0 km,

- wariant 4 na dtugosci 1,9 km, jednak w odlegtosci (wg przestarzatej mapy

topograficznej) ok. 200 - 300 m od zabudowy Sianowa.
Mozna wstepnie przyjac, iz obejscie Sianowa w przewidzianych wariantach powinno

by¢ rozwazane w $ladzie wariantu 4 z uwagi na fakt, iz wykorzystuje on juz istniejaca
droge.

6.8. Droga ekspresowa S6 Stupsk - Lebork

Warianty potnocne: Stupsk - Bobrowniki: nalezy zwréci¢ uwage na tereny podmokte
w rejonie m. Mréwczyno (wariant 2) - ich kompensacja mogtaby by¢ trudna. Z kolei
wariant 1 w sposéb mniej korzystny przecina doline rzeki w miejscowosci Bobrowniki,
mozliwa sie jednak wydaje kompensacja. Natomiast od Bobrownik do m. Rzechcino w
$ladzie wariantu 1 zidentyfikowano 2 miejsca konfliktowe, tatwe do skompensowania,
podczas gdy w wariancie 2 znaleziono trzy obszary konfliktowe, przy czym w jednym z
nich zidentyfikowano 4 zagrozone obiekty. Tak wiec w wariancie poétnocnym odcinka
Stupk - Lesnice istniejg przestanki do preferowania wariantu 1 przez Damnice i PGR
Switaty. Natomiast we wspdlnym juz przebiegu wariantow 1 i 2 zidentyfikowano 10
miejsc konfliktowych

Warianty potudniowe: najmniej na ptazy oddziatywaé bedzie wariant 6 biegnacy
praktycznie po $ladach istniejacych drdg. Mato konfliktowym wariantem jest réwniez
wariant 5a omijajacy Zochowo, Darzyno (w sposéb optymalny od pétnocy! gdyz warianty
5b i 5¢ w Darzynie przecinajg obszary podmokite na dtugosci ponad 1000 metréw kazdy).
Analizujac przebieg wariantu 5a uwagi mozna zgtosi¢ jedynie w Pogorzelicach, gdzie
realizacja tego wariantu wymagataby znaczacych prac w sasiedztwie rzeki
Pogorzeliczanka - tam z punktu widzenia ochrony ptazéw optymalny jest wariant 6, o ile
tylko nie spowoduje on konfliktow ze strony mieszkancdéw Pogorzelic. Pozostate warianty
(4a, 3b,3a,3c) na odcinku Stupsk - Lesnice z uwagi na potozenie w nowym $ladzie sg
bardziej konfliktowe.

Reasumujac najmniej konfliktowymi dla batrachofauny wariantami odcinka Stupsk -
Lednice sq warianty 6 i 5a. Szczego6towa lokalizacja obszaréw konfliktowych znajduje sie
na pliku QGIS.

6.9. Droga ekspresowa S6 Lebork - Tréjmiasto

Odcinek Les$nice - Luzino

Wariant pétnocny - w tym wariancie zidentyfikowano 14 obszaréw konfliktowych,
przy czym 3 z nich majq dtugosc¢ okoto 4, 8 i 3 km. Wariant ten przecina niezabudowang,
szerokg doline rz. teba po zachodniej stronie Leborka, a potem od m. keczyce do m.
Bozepole Wielkie przechodzi podmokiym obszarem réwnolegle do rz. kteba. Przed
potaczeniem z wariantem potudniowym (1) na odcinku 3 km przebiega skrajem
podmoktych dolin. Przeciwko temu wariantowi przemawia oddalenie od istniejacych
szlakdéw komunikacyjnych i zajecie ok. 15 km obszaréw podmoktych..

Wariant potudniowy réwniez przebiega diugimi odcinkami przez tereny podmokte na
odcinku okoto 11 km. Za wyborem tego wariantu przemawia obecnos$¢ w jego sasiedztwie
linii kolejowej oraz potozonej w poblizu drogi kotowej, ktore juz muszg negatywnie
oddziatywac na faune.

Ostateczny decyzja co do wyboru wariantu powinna zosta¢ podjeta po wykonaniu
szczegbtowych badan przyrodniczych.

odcinek Luzino - Trojmiasto

Na poczatkowym odcinku wspdlnym dla wszystkich wariantéw, prowadzonym po
nowym s$ladzie - na dtugosci ok. 7 km, w pasie o szerokosci ok. 400 m zidentyfikowano
12 kolizji z obszarami potencjalnego wystepowania ptazow.
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Wariant potnocny A, A1, A2: w zaleznosci od podwariantu zidentyfikowano 7-11
obszaréw konfliktowych. Natomiast na wspdlnych odcinkach dla tych wariantow
wskazano 12 miejsc konfliktowych.

Wariant potudniowy C: zidentyfikowano ok. 50 miejsc konfliktowych.

Tak wiec w zaleznosci od wariantu prawdopodobna liczba kolizji wyniesie od ok. 30
do ok. 60. Analizujac warianty warto zwroci¢ uwage na fakt, iz s one prowadzone na
przewazajacej dtugosci ich przebiegu po nowym $ladzie. Warianty grupy A sg prowadzone
po nowym $ladzie na dtugosci okoto 20 km, natomiast nowy $lad wariantu C ma dtugos¢
ok. 28 km. Przy wyborze wariantu najmniej szkodliwego konieczne jest uwzglednienie
wynikow doktadnych badan przyrodniczych.

6.10. Droga ekspresowa S7 Warszawa - Grojec

Najstabszy konflikt z potencjalnymi siedliskami ptazéw wigze sie z realizacjg
wariantu 1 - w sasiedztwie istniejgcego $ladu. Przebieg taki utrwala istniejace juz
oddziatywania; dodatkowo nalezy liczy¢ sie z koniecznoscig likwidacji 3-4 miejsc rozrodu
juz dzi$ graniczacych z drogg nr 7. Wariant nr 2 w nowym $ladzie przechodzi przez
podmokty fragment doliny rz. Tarczynka, wymaga przebudowania ok. 1 km cieku,
zniszczenia 1 stawu (m. Kotorydz, Szczaki, Robercin), sasiadowac bedzie ze stawami w
m. Szczaki (po obu stronach jezdni), w m. Karolinskie, Robercin, Nowa Wola. Wszystkie
te zbiorniki, stanowigce potencjalne miejsca rozrodu ptazow, znajda sie pod wptywem
rozpatrywanej inwestycji takze w przypadku realizacji wariantu 4 lub 4a. W przypadku
realizacji wariantu 4 dodatkowo dojdzie do kolizji ze zbiornikiem w rej. m Pawiowice oraz
W miejscu wiaczenia sie w cigg aktualnej drogi nr 7. Wariant 4a natomiast koliduje w
buforze 2x50 m ze zbiornikami w m. Jézefin oraz m. Podole. Obydwa warianty (4 i 4a)
przecinajg w rej. m. Jozefin na dtugosci od 0,8 do 1,8 km obszar podmoktej doliny rz.
Kraska, w ktorym rowniez mozna oczekiwac¢ obecnosci batrachofauny. Tak wiec warianty
4 i 4a sa najbardziej konfliktowe, mniej konfliktowy jest wariant 2, wyraznie mniej
konfliktowy (ale wcigz konfliktowy) jest wariant 3, a najmniej konfliktowy - wariant 1.

6.11. Droga ekspresowa S7 Checiny - Jedrzejow

- obejscie m. Tokarnia: nalezy sie liczy¢ z silnym konfliktem w przypadku wyboru
wariantu zachodniego 7a i lobw zwigzanego z ingerencjg podtuzng w doline
Czarnej Nidy. Ponadto w tym korytarzu zidentyfikowano dodatkowo 3 inne lokalne
potencjalne konflikty z batrachofaung w buforze do 200 m od osi jezdni. Wariant
wschodni natomiast (6Abis) réwniez generuje miejsca konfliktowe (min. 4)
w odlegtosci do 200 m od osi jezdni, i 4 zwigzane z obiektami odlegtymi do 550 m
od osi jezdni, sq one jednak stosunkowo fatwe do skompensowania. Zaletg
wariantu 6Abis jest zdecydowanie mniejsza ingerencja w doline Czarnej Nidy
(przeciecie prostego odcinka rzeki w poprzek).

- odcinek Brzegi — Ignacéwka: proponuje sie przejscie rz. Nida w pasie istniejacej
drogi nr 7 wg wariantu 1, lobw, 6Abis. Alternatywny wariant 7A przecina doline
Nidy w nowym $ladzie, prawdopodobnie wymusi likwidacje jednego zbiornika w
obrebie doliny, przez co wariant ten (7A) jest niekorzystny dla batrachofauny.

- Na potudnie od doliny Nidy przebieg pozostatych wariantéw jest juz mniej
konfliktowy. Obszary konfliktowe w pasie do 200 m zidentyfikowano w rej. m.
Smykdéw, oraz na potudnie od m. Podlesie, w pasie wariantu lobw (na mapie
obszar ten opisano nazwa STAWISKA).

Na potudnie od Stawisk (wspodlny przebieg wszystkich wariantéw) z uwagi na
podmokte tereny lesne rowniez nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig wystepowania ptazow.

6.12. Droga ekspresowa S7 gr. woj. swietokrzyskiego — Krakow

Wariant 1 oraz 1A powoduje konflikt w miejscowosci Czestoszowice i Ksigz Wielki,
gdzie znajduje sie kompleks zbiornikow wodnych. Nastepnie, az do miejscowosci
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Widoma wplyw inwestycji na potencjalne siedliska ptazéw jest zwigzany gtownie
z przekraczaniem ciekdw. Takze na wariantowanym przebiegu drogi s7 pomiedzy
m. Widoma a m. Zastédw wplyw na potencjalne siedlisk ptazéw wigze sie
z przekraczaniem dolin ciekdw. Wybor wariantu na tym odcinku uzalezniony powinien by¢
od wynikéw inwentaryzacji przyrodniczej, zwiaszcza w rejonie m. Starkowiec oraz
Zatuczek, gdzie doliny ciekdw usytuowane sg na niedtugim odcinku niemal réwnolegle do
planowanego pasa drogowego. Kolejnego wyraznego konfliktu mozna oczekiwaé
W rejonie m. Zestawice (zbiornik wodny oraz dolina rz. Baranowka).

6.13. Droga ekspresowa S8 Sycow - Walichnowy

Odcinek Sycow - Wygoda Turkowska - zidentyfikowano potencjalne 4 miejsca
konfliktowe. Konieczna wydaje sie znaczaca kompensacja w rej. os. Malerz.

Obwodnica Kepna i Wieruszowa:

Wariant 1 - analiza mapy wskazuje, iz realizacja wariantu 1 doprowadzi do wiekszej
ilosci konfliktow z batrachofaung niz realizacja wariantu poftudniowego nr 2. Wariant
potnocny prowadzony jest catkowicie po nowym $ladzie. Zidentyfikowano w jego
przebiegu ponad 20 kolizji z ciekami, w odlegtosci do 200 m wskazano 3 zbiorniki wodne.
Wariant potnocny w sposdb znaczacy (na ditug. ok. 1 km) przecina podmokig szerokg
doline potoku Samica.

Wariant 2 - przekracza okoto 12 ciekow, w odlegtosci 200 m od osi wariantu
stwierdzono 3 zbiorniki wodne. Wskazane obiekty jednak juz sie znajdujg pod wptywem
silnej antropopresji z uwagi na obecnos¢ w ich sasiedztwie drogi nr 8, stad tez budowa
drogi na tym odcinku w wariancie 2 bedzie sie wigzata z mniejszym rozmiarem konfliktow
przyrodniczych.

Rozpatrujac potencjalny wptyw na batrachofaune preferencje na odcinku Kepno -
Wieruszéw uzyskuje wariant 2.

Odcinek Chobanin - Borki

wariant potudniowy 2: w miejscu odejscia od wariantu pdtnocnego (1) niszczy
mniejszg powierzchnie tgk, natomiast pocigga za sobg koniecznos¢ zniszczenia ok. 300 m
cieku. W dalszym biegu wariant ten przebiega w sgsiedztwie (buforze do 200 m) dwéch
matych zbiornikow, podczas gdy pozostate warianty granicza bezposrednio z wiekszg ich
liczbg;

wariant 1 (potnocny) - jest bardziej oddalony od zabudowy i istniejacej drogi nr 8,
graniczy z obszarem zalesionym. Przebiega w sagsiedztwie (w buforze do 200 m) 4
matych zbiornikdéw;

wariant trzeci pokrywa sie z pierwszym i przebiega w sasiedztwie (w buforze do 200
m) dodatkowo kolejnych dwdoch matych zbiornikow (w sumie 6 zbiornikdw).

Ostateczny wybor wariantu powinien uwzgledni¢ wyniki badan przyrodniczych.

6.14. Droga ekspresowa S8 Czosnéw - Warszawa

Warianty 5, 4C, 4E, z uwagi na przebieg wzdtuz Wisty z przyrodniczego punku
widzenia sg wariantami wysoce konfliktowymi. Wariant 1 z uwagi na przebieg po
istniejagcym $ladzie generuje najmniej konfliktéw przyrodniczych, jednak zapewne budzi
sprzeciw spoteczny z uwagi na przebieg przez tereny zwartej zabudowy tomianek.
Mozliwos$¢ obejscia tej miejscowosci daje wariant 3. Od m. Radionowo, po przecieciu Lasu
Mtocinskiego, przebiega on skrajem terendw zabudowanych i obrzezem podmoktych
terenow lesnych. Zastosowanie dziatan minimalizujacych wraz z czynng ochrong ptazéow
powinno skutecznie ograniczy¢ rozmiar konfliktow z batrachofaung. Od m. Dziekandéw
Lesny — do m. Czosndw preferencje uzyskuje wariant 1, biegnacy istniejagcym s$ladem
drogi nr 7. Natomiast w potudniowej czesci wariant 3 generuje szereg konfliktow z
potencjalnymi siedliskami ptazéw (np. Rez. tosiowe Btota). Z tego powodu z punktu
widzenia ochrony ptazéw optymalny wybdér w czesci potudniowej powinien by¢ dokonany
spos$rod wariantow 2A, 2B lub 2C.

123




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

6.15. Droga ekspresowa S10 Stargard Szczecinski — Watcz

obejscie miejscowosci Krgpiel: najmniej konfliktowy jest wariant przebiegajacy po
starym $ladzie i omijajacy m. Krapiel od potnocy (wariant 1). Warianty 3 i 5 oddziatywacd
beda na szereg potencjalnych miejsc rozrodu, warianty potudniowe (2 i 4) odcinajg zas
dostep do zbiornikdw potozonych w potudniowej czesci m. Krapiel.

odcinek Kragpiel - Suchan: nalezy zwrdci¢ uwage na zbiorniki znajdujace sie w
sgsiedztwie aktualnej drogi nr 10. Wykorzystanie istniejacego $ladu z punkty widzenia
ochrony batrachofauny jest optymalne. Dla wariantow pozostatych (3 i 5)
zidentyfikowano catkowicie nowe, potencjalne obszary konfliktowe.

obejscie miejscowosci Suchan - optymalny z punktu widzenia ochrony ptazéw jest
wariant 1 (potudniowy). Warianty 2 i 3 odcinajg od poétnocy dostep do 3 zbiornikow
potozonych na pétnocnych obrzezeniach m. Suchan, natomiast wariant 5 na wysokosci
m. Suchan generuje powstanie 3 obszaréw potencjalnie konfliktowych, zas$ skrajnie
potudniowy wariant 4 ingeruje w siedliska lesne.

odcinek Suchan - Wapnica - optymalny jest wariant 1 (po starym $ladzie)

obejscie m. Wapnica - z uwagi na konieczno$¢ przejscia rozciggnietych
potudnikowo jezior lub ich bezposredniego sasiedztwa (wariant 1.1), wybor wariantu
powinien by¢ uzalezniony od wynikdw szczegoétowej inwentaryzacji przyrodniczej.

obejscie miejscowosci Recz - warianty 2, 1.1, 1 przebiegajg bardzo blisko stawoéw
(50 - 150 m) i powodujg konieczno$¢ znacznych wycinek. Wariant 4 odsuniety jest od
stawdéw o ok. 500 m wydaje sie z punktu widzenia batrachofauny najmniej ucigzliwy.
Drugim w kontekscie najmniejszych oddziatywan na batrachofaune prawdopodobnie jest
wariant 2 lub 1.1 - nalezy jednak oczekiwac¢ tam skoncentrowanych migracji ptazéw do
pobliskich zbiornikéw. Podjecie decyzji o wyborze wariantu wymaga doktadnych badan
terenowych.

Obejscie miejscowosci Slutowo - optymalnie od pétnocy, warianty potudniowe
odcinajgq swobodny dostep do zbiornikow wodnych potozonych na potudnie od Slutowa.

Odcinek Slutowo - Prostynia - optymalnie po starym $ladzie drogi nr 10; zbiornik
potozony na wschdéd od Slutowa, kolidujacy z proponowanym $ladem przebiegu drogi
s10, z uwagi na potozenie przy istniejacej szosie mozna traktowac jako mato dla ptazéw
atrakcyjny (co nie oznacza ze bezwartosciowy). Koniecznie nalezy go jednak odtworzy¢
po obu stronach planowanej inwestycji w ramach kompensacji. Alternatywny wariant
potnocny (5) generowatby szereg nowych oddziatywan na siedliska ptazéw a takze
wymagatby bardzo znaczacych odlesien, podobnie jak wariant 3.

Przejscie rzeki Drawa - optymalny jest wariant 2 jako potozony najblizej
istniejgcego mostu. Lokalizacja wariantu 4 jest mniej korzystna z uwagi na sasiedztwo
Jez. Maly Zab i Czarny Zab, ponadto wariant ten na dystansie ok. 0,5 km przebiega
rownolegle do doliny rz. Drawa.

Odcinek od rz. Drawa do m. Cybowo - optymalnie po starym S$ladzie. Najmniej
korzystny jest wariant 5 z uwagi na przebieg w sasiedztwie J. Marglowe.

Obejscie m. Cybowo - optymalnie od potudnia (wariant 1 i 4). Warianty 2 i 3 bedq
generowac konflikty w rejonie Kalisza Pomorskiego.

Obejscie m. Kalisz Pomorski — optymalnie od potudnia wg wariantu 4, koniecznos$¢
dziatan minimalizujgcych w m. Lipinki oraz przed potaczeniem z aktualnym s$ladem drogi
nr 10. Realizacja wariantu 2 wigze sie z powstaniem konfliktéw w rejonie zbiornikéw
potozonych w sasiedztwie rz. Drawica, natomiast wariantu 3 dodatkowo z powstaniem
konfliktdw w rejonie Panskiej Gory. Wariant 5 generuje natomiast konflikty w rejonie m.
Kolonia Pornierzyn, Gizyno oraz Jez. Orle Mate a takze w obszarze potozonym na zachdd
od m. towicz Watecki.

Od m. Kalisz Pomorski do m. towicz Watecki — optymalnie po istniejgcym $ladzie.

Obejscie m. Mirostawiec - analiza mapy topograficznej nie umozliwia wskazania
wariantu optymalnego. Mozna przypuszczac, iz wieksze negatywne wptywy na ptazy bedg
miaty miejsce w przypadku realizacji wariantéw potudniowych. Konieczne jest zatem
uwzglednienie inwentaryzacji przyrodniczej, gdyz praktycznie kazdy z proponowanych
wariantow bedzie miat negatywny wptyw na siedliska ptazdéw.
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Odcinek Mirostawiec — Piecnik — optymalnie po istniejacym $ladzie (wariant 1).
Warianty 2, 3 i 5 powodujg rozciecie kompleksu lesnego réownolegle do istniejgcej drogi
nr 10.

obejscie m. Piecnik i m. Jabtonowo: w przebiegu wariantu 1 zidentyfikowano 4 -5
obszaréw konfliktowych (jedno potozone jest pomiedzy dwoma jeziorami) natomiast w
wariancie 4 (potudniowym) zidentyfikowano 5 obszarow konfliktowych, jednak z
zastrzezeniem, iz jedno z nich, tj. dolina cieku réwnolegta do planowanego wariantu 4
rozcigga sie na dtugosci 1,7 km. Wariant 5 jest odsuniety od istniejacej drogi nr 10 i
rowniez jest konfliktotwdrczy, poza tym nie byt rekomendowany na odcinku Mirostwiec -
Piecnik. Ostateczna decyzja o wyborze wariantu powinna zapa$¢ po wykonaniu
inwentaryzacji przyrodniczej.
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Rys. 6.2 Lokalizacje obszaréw konfliktowych dla drogi ekspresowej S10 Stargard
Szczecinski - Watcz

6.16. Obwodnica Walcza wciagu drogi ekspresowej S10

Na odcinku Watcz Wybudowanie - Watcz Olszynka brak jest jednoznacznych
przestanek topograficznych decydujacych o wyborze wariantu - w przypadku wyboru
wariantu 4 (nie wymagajacego wycinek w kompleksie lesnym) ewentualny wptyw na
ptazy bedzie tatwy do skompensowania.

Od dzielnicy Watcz Olszynka kazdy z wariantow generuje konflikty z potencjalnymi
siedliskami ptazéw. Na wspdlnym przebiegu warianty graniczg w bliskiej odlegtosci
przynajmniej jednego zbiornika oraz obszaru podmokiego - konieczne bedzie
wprowadzenie dziatan kompensujacych.

Po przekroczeniu szosy Watcz - Ostrowiec warianty ulegajq rozejsciu. Wariant 4 jest
wariantem potozonym najblizej istniejacej drogi nr 10, jednak jego realizacja wigze sie z
oddziatywaniami na siedliska ptazéw. Wariant ten przechodzi w sasiedztwie jeziora
Chmiel Wielki oraz mniejszych zbiornikdow a takze obszarow podmokiych. Za
ewentualnym wyborem wariantu przemawia fakt, iz przebiega on najblizej istniejacych
drog i terendéw antropogenicznie przeksztatconych. Jednak realizacja tego wariantu
spowoduje szereg negatywnych oddziatywan wymagajacych dziatan kompensacyjnych.
Rozpatrujac dalszy przebieg tego wariantu nalezy wzig¢ rdéwniez pod uwage
skompensowanie wptywu na zbiorniki w rejonie m. Witankowo.

Pozostate warianty 1, 2, i 3 oddziatywac beda na ekosystemy bardziej oddalone od
drog i siedzib ludzkich. Wybdr wariantu optymalnego jest mozliwy dopiero po
uwzglednieniu wynikdéw inwentaryzacji przyrodniczej. Zasadniczo mozna przyjaé, iz kazdy
z proponowanych wariantéw jest konfliktowy.
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6.17. Droga ekspresowa S10 Wailcz - Witankowo - Pila

Potencjalne wptywy na batrachofaune kazdego z wariantéw tego odcinka sg
porownywalne. Niezaleznie od przyjetego wariantu konieczna bedzie likwidacja zbiornika
(zbiornikow) w rejonie lokalnej drogi Stara tubianka - Zawada. Mozliwe jednak bedzie
odtworzenie lustrzane zbiornikdw w celu skompensowania utraconego (utraconych)
potencjalnych miejsc rozrodu ptazéw. Z wptywem na siedliska ptazéow nalezy sie réwniez
liczy¢ w rejonie potozonym na zachdéd od wspomnianej drogi lokalnej. Podczas realizacji
kazdego z proponowanych wariantow konieczne bedg kompensacje oraz dziatania
minimalizujgce, takze w rejonie Zbiornika Koszyce oraz J. Gwda.

6.18. Droga ekspresowa S11 Kolobrzeg - Koszalin — gr. woj. wielkopolskiego

Odcinek wspolny dla wariantow 2,3,4,5 na potudnie od Kotobrzegu: zidentyfikowano
3 obszary konfliktowe.

Odcinek Kotobrzeg (od rozwidlenia wariantéow 2 oraz 3,4,5) - Mitogoszcz:

Wariant potudniowy (3, 4, 5): Obejscie m Stramniczka: mniejszg liczbe miejsc
konfliktowych zidentyfikowano w wariancie 3 (pétnocnym) — 3-4 miejsca, podczas gdy w
wariancie 4,5 - zidentyfikowano 11 miejsc konfliktowych. Minimalna liczba konfliktow w
wariatach 3, 4, 5 wynosi 10.

Wariant potnocny (2): zblizony jest do przebiegu istniejacej drogi, zidentyfikowano
tam 5 obszaréw konfliktowych w tym jeden ztozony — na wysokos$ci m. Tymien, gdzie
wariant 2 przecina podmokite taki na dtugosci ok. 900 m. Proponuje sie rozwazanie
modyfikacji przebiegu wariantu w tym miejscu.

Na odcinku Kotobrzeg - Mitogoszcz (od rozwidlenia wariantow 2 oraz 3,4,5) w
wariancie potudniowym 3 zidentyfikowano min. 10 miejsc konfliktowych, w wariancie 2
potnocnym min. 7 miejsc. Wybdr najmniej ucigzliwego wariantu moze nastgpi¢ po
wykonaniu szczegdétowej inwentaryzacji przyrodniczej. Wstepne rozpoznanie pod katem
potencjalnych konfliktdbw z obszarami wystepowania ptazow sugeruje preferencje dla
wariantu potnocnego, zlokalizowanego w sgsiedztwie istniejacej juz trasy, gdyz wiekszos¢
wskazanych tam obiektow juz podlega wptywom tras komunikacyjnych.

odcinek Mitogoszcz - Stowienkowo: zidentyfikowano 2 miejsca konfliktowe

obejscie m. Stowienkowo : oddziatywania w obu proponowanych przebiegach trasy
sq zblizone, za wariantem 2 potnocnym przemawia sasiedztwo istniejacej trasy.

odcinek Bedzino - Koszalin - Raduszka: nalezy oming¢ zbiorniki potoZzone na
potudnie od m. Bedzino, modyfikujac przebiegi przecinajagcych je wariantow (ze
zbiornikami kolidujg wszystkie warianty za wyjatkiem wariantu 4). Wariant 4 nie jest
rekomendowany z uwagi na fakt, iz w nowym S$ladzie przecina Bukowy Las. Pozostate
warianty do miejscowosci Gniazdowo kolidujg z trzema obiektami fatwymi do
skompensowania, dlatego proponuje wybor przebiegu trasy w linii Bedzino - Gniazdowo.
Potaczenie drogi s11 z obwodnicg Koszalina wymaga uwzglednienia szeregu aspektéw i
jest zagadnieniem ztozonym. Przy wyborze wariantu optymalnego, siedliska ptazow
stanowi¢ bedg jeden z analizowanych czynnikéw. Przy wyborze wariantu optymalnego
bezwzglednie nalezy uwzgledni¢ wyniki waloryzacji przyrodniczej. Wynikajace z analizy
map potencjalne siedliska ptazéw w buforze 2x200 m przedstawiono w dotagczonym pliku.
Przyktadowo wariant 2a graniczy z terenami podmoktymi, stad tez dokonujac wyboru
pomiedzy wariantem 2 i 2a na podstawie zebranych informacji preferencje otrzymatby
wariant 2. Wydaje sie on réwniez bardziej korzystny od wariantu 3.

Odcinek Raduszka - Manowo - preferencja dla wariantu 3 z uwagi na krotszy
przebieg po obszarach podmoktych. Wariant 2 pokrywajacy sie znaczaco z wariantem 3a
wymaga likwidacji 2 zbiornikéw wodnych.
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Obejscie m. Manowo: wariant 2 pomimo, iz przecina obszar podmokty na odcinku
700 m, potozony jest blizej istniejacej drogi. Wariant 3 natomiast przebiega dalej od
istniejacej drogi, przez obszar lesny czesciowo podmokty. Oddziatywania na
batrachofaune obu wariantdw mogg by¢ podobne, dlatego wyboér wariantu powinien
nastgpi¢ po szczegétowym rozpoznaniu przyrodniczym. Czynna ochrona w pasie wariantu
2 powinna ztagodzi¢ wptyw na batrachofaune. Wybor wariantu 2 powoduje izolacje lub
zniszczenie ok. 7 ha, zniszczenie ok. 8 ha, pozostawia jednak ok. 30 ha powierzchni
niezalesionej i podmoktej, integralnie potaczonej z kompleksem lesnym.

Obejscie m. Mostowo - preferencja dla wariantu 3 z uwagi na blizsze sgsiedztwo
istniejacej drogi

Obejscie m. Grzybnica - wariant 3 skrajnie zachodni, omija powierzchnie podmokte
wigze sie jednak z odlesieniem. Wariant 2 po odbudowie 1 zbiornika i powierzchni
podmoktej powoduje mniejszg zajeto$¢ nowych terendw.

obejscie m Bobolice — analiza materiatow kartograficznych wskazuje na preferencje
wariantu 3 na wysokosci m. Gtodowa w celu ochrony doliny rzecznej potozonej na wschod
od Gtodowej. Nastepnie na wysokosci Bobolic proponuje sie wtgczenie w $lad wariantu 2
w celu ochrony zbiornikdow potozonych w rejonie miejscowosci Ostréwek. Decydujaca
powinna by¢ doktadna inwentaryzacja przyrodnicza i analiza wptywu obu wariantéw
m.in. na batrachofaune.

Wspolne dla wszystkich wariantéw przebiegi analizowanej inwestycji pociagaja za
sobg likwidacje lub czesciowg likwidacje 5 zbiornikéw wodnych, zas w odlegtosci do 200
m od osi drogi znajdzie sie 15 innych zbiornikdw oraz 6 obszaréw podmoktych.

6.19. Droga ekspresowa S11 Poznan - Kleka

Wariantowanie ma miejsce na krotkich odcinkach. W przypadku wyboru wariantu 1
od m. Kijewo do m. Brodowo konieczne bedzie przetozenie ok. 0,6 km rz. Moskawa.
Nalezy liczy¢ sie z wptywem na potencjalne siedliska ptazéw w dolinie tej rzeki na wys.
m. Wiostowo. W rejonie m. Kleka natomiast w kazdym z proponowanych wariantéw
nalezy sie liczy¢ z wptywem na potencjalne siedliska ptazéw zwigzane z lokalnymi ciekami
- na podstawie przestanek topograficznych silniejsze oddziatywania prawdopodobnie
wystapig w przypadku wyboru wariantu 2.

Liczbe kolizji analizowanej inwestycji z potencjalnymi siedliskami ptazéw na
wspolnym przebiegu wariantéw przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 6.2 Kolizje drogi ekspresowej S11 Poznan - Kleka z potencjalnymi siedliskami
ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantow lokalizacyjnych

Odlegtos¢ od osi jezdni
Do 50 m Do 200 m Do 550 m Do 1050
Zbiorniki wodne 6 14 29 14
Obszary podmokte 6
Zbiorniki i obszary podmokte 12 4 2
Sasiedztwo ciekow 4 6 11

6.20. Droga ekspresowa S11 Jarocin — Michatkow

Odcinek biegnacy po nowym $ladzie, wariantowanie tylko na odcinku Zielona taka -
Kuczkéw: obydwa warianty (1 i 2) majg poréwnywalny wptyw na potencjalne siedliska
batrachofauny. Nalezy jednak zauwazy¢, iz znajdujacy sie blizej istniejacego $ladu
wariant 2 przebiega w odlegtosci do 500 m od 2 potencjalnych miejsc rozrodu.
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Zestawienie potencjalnych siedlisk ptazéw znajdujacych sie pod wptywem
planowanej inwestycji na odcinku wspdlnym dla wszystkich wariantow przedstawiono
w ponizszej tabeli.

Tab. 6.3 Kolizje drogi ekspresowej S11 Jarocin - Michatkéw z potencjalnymi siedliskami
ptazéw na wspdlnym przebiegu wariantow lokalizacyjnych

Odlegtos¢ od osi jezdni
Do 50 m Do 200 m Do 550 m Do 1050
Zbiorniki wodne 3 8 14 9
Obszary podmokte 1 2 2 2
Zbiorniki i obszary podmokie 2
Sasiedztwo ciekow 2 13 5

6.21. Droga ekspresowa S11 Ostréow — Kepno

odcinek m. Antonin - m. NiedzwiedZz: wybdr optymalnego wariantu moze nastgpic
tylko po uwzglednieniu wynikéw szczegdtowych badan herpetologicznych. Nalezy sie
liczy¢ z przecieciem obszaréw migracji ptazéw do i z J. Szperek. Konieczne jest
wyjasnienie czy linia kolejowa oddziatuje na migracje ptazéw. Wszystkie warianty
przewidujg przeciecie terendéw podmoktych i zmeliorowanych;

odcinek m. NiedzwiedZz - m. Ostrzeszéw: zidentyfikowano 3 miejsca konfliktowe;

obejscie m. Ostrzeszow - w buforze 2x200 m wariant 3 (zachodni) generuje 3
konflikty, za$ wariant 2 - 2 konflikty. Roéwniez analizujac otoczenie zbiornikdw - w
otoczeniu wariantu 3 zidentyfikowano ogdétem 7-8 miejsc konfliktowych, zas w otoczeniu
wariantu pierwszego 3-4 miejsca konfliktowe (vide opracowanie QGIS).

6.22. Droga ekspresowa S11 kteka Opatowska - Byczyna - Krzywizna

Na odcinkach wspdlnych dla trzech wariantow zidentyfikowano w buforze 2x200 m
3 miejsca konfliktowe - sg to przecinane podtuznie doliny ciekdéw oraz kolidujacy zbiornik
wodny. Przy wyborze wariantu optymalnego nalezy uwzgledni¢ juz istniejacq siec
drogowg - w tym kontekscie w pierwszej kolejnosci powinno sie rozwazy¢ wybdr
wariantu 1 lub 2. Wariant 2 wykorzystuje istniejgaca juz droge, natomiast wariant 1 - linie
kolejowg. Wariant 3 natomiast jest dla ptazéow konfliktowy na wys. m Miechowa, na
odcinku o dtugosci okoto 1,3 km, w rejonie doliny rz. Pratwa i jej doptywu. Przewaga w
konteksécie generowania zagrozen na batrachofaune wariantu 1 i 2 jest fakt, iz takie
zagrozenia juz tam istniejg z uwagi na sasiedztwo drogi nr 43. Niezaleznie od wyboru
przebiegu trasy, nalezy sie liczy¢ z koniecznoscig dziatan kompensacyjnych.

6.23. Droga ekspresowa S11 Sierakéw - Lubliniec

Wariant 1: nawigzuje na znacznej dtugosci do istniejacych drég. Wymaga likwidacji
1 zbiornika wodnego potozonego w sasiedztwie istniejacej drogi, przebiega jednoczesnie
w bezposrednim sasiedztwie 2 innych duzych zbiornikdéw (s. Rogacz i s. Kasper). Wyboér
tego wariantu wymagac bedzie kompensacii.

Wariant 2 - oddalony jest od gtéwnych ciggdw komunikacyjnych. Nie wymaga
likwidacji zbiornikéw (tych widocznych na mapie) jednak znaczaco utrudnia¢ bedzie do
nich dostep, przez co rowniez bedzie generowat konflikty z batrachofauna.

Przestanki topograficzne nie pozwalajg wskaza¢ na wybodr bardziej optymalnego
wariantu - powinien on nastgpi¢ po doktadnym rozpoznaniu batrachofauny w otoczeniu
obydwu wariantéw. Nie wykluczone, iz optymalny okaze sie wybdr taczacy przebieg obu
wariantow - np. wariant 2 na potudnie od m. Ciasna, za$ na pdtnoc od tej miejscowosci
wariant 1. Wybor jakiegokolwiek wariantu pocigga¢ bedzie koniecznos¢ dziatan
minimalizujgcych, w tym wykonania zbiornikéw rozrodczych.
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6.24. Droga ekspresowa S11 Lubliniec - Tarnowskie Gory

odcinek m. Celiny - m. Tgpkowice - trasa prowadzona jest po zmeliorowanych
takach, stanowiacych potencjalne siedlisko ptazéw;

odcinek m. Tgpkowice — Strzybnica:

- wariant 1: lokalizacja na zmeliorowanych tgkach, przeciecie doliny Brynicy,
w najblizszym sasiedztwie znajdujg sie 3 obszary ze zbiornikami wodnymi,
wariant odsuniety od drdég kotowych;

- wariant 2 - rowniez poczatkowo przebiega po zmeliorowanych tgkach, w
rejonie Niezdary przecina doline Brynicy, w obrebie ktérej znajdujg sie
miejsca rozrodu ptazéw. Dolina Brynicy stanowi obszar silnego konfliktu z
batrachofaung. Zaleca sie przekroczenie Brynicy w sposob najmniej
ingerujacy w obszary podmokie doliny Brynicy, nawet modyfikacje lokalizacji
tego wariantu. Masowa obecno$¢ ptazéw wielokrotnie byta stwierdzana na
przebiegajacej 250 m na potudnie drodze 910. Kolejny konflikt ma miejsce w
rejonie m. Ostrdoznica na wschod od Swierklanca - nalezy tam zabezpieczy¢
dostep do i z miejsca rozrodu m.in. poprzez budowe zbiornika po potnocnej
stronie projektowanej drogi. Kolejnym obszarem konfliktowym jest rejon
jeziora Chechto - Nakto. Dalej wariant 2 zbliza sie do terendw
zabudowanych, co w kontekscie ochrony ptazéw daje mu przewage nad
rownolegle potozonym w kierunku pdétnocnym wariantem 1. Generalnie ten
wariant potozony jest najblizej terenéw zabudowanych. Obszarem
najbardziej konfliktowym jest rejon doliny Brynicy, stad tez na to miejsce
nalezy zwrdci¢ szczegb6lng uwage, a nawet rozwazy¢ mozliwo$¢ przesuniecia
lokalizacji inwestycji;

- wariant 3 - z uwagi na przebieg przez podmokte lasy jego realizacja (takze
jak pozostatych wariantow) prowadzi do oddziatywan na batrachofaune.
Wariant ten w niewielkiej odlegtosci mija zbiornik Nakfo - Chechto.

Nalezy zauwazy¢, iz wszystkie prowadzg trase przez podmokte lasy. Ostateczny
wybor wariantu powinien uwzgledni¢ wyniki badan batrachologicznych prowadzonych
wzdtuz tras proponowanych wariantéw.

Obejscie Strzybnicy: na catej dtugosci potencjalnie konflikt z batrachofaung, min. 2
potencjalne miejsca rozrodu ptazéw potozone w buforze do 200 m od osi jezdni.

Odcinek Strzybnica - Twordg: oba warianty (1,2) przebiegajg przez podmokte lasy.
Konieczna inwentaryzacja batrachofauny wzdtuz planowanych wariantéw. W wariancie 2
mate zbiorniki wodne w buforze do 500 m zlokalizowano na wysokosci m. Brynek. W
buforze wariantu 1 zidentyfikowano 1 zbiornik w m. Wie$ Tworowska, tatwy do
skompensowania .

Odcinek Twordg - m. Pusta Kuznica - odcinek prowadzony réwnolegle do
istniejacej trasy nr 43, na catej diugosci przecina cieki, dlatego konieczne jest
zapewnienie faunie mozliwosci przemieszczania sie pod korpusem drogowym.

m. Kokotek - wariant 2 jest bardziej niekorzystny dla ptazéw, gdyz wymaga
przejscia nad réwnolegle ptynaca, meandrujacq rz. Lesnica oraz wymaga likwidacji
matego zbiornika (antropogenicznego). Wariant 1 nawigzuje do istniejacego $ladu.
Przejscie nad rz. Lesnica nastapi w sgsiedztwie istniejacej juz trasy.

Odcinek m. Kokotek - Lubliniec: przebiega w sgsiedztwie istniejacej trasy lub po jej
$ladzie. Ewentualny konflikt moze mie¢ miejsce w rejonie stawu Posmyk. Las przez ktory
przebiega trasa wariantu jest podmokty, z gestg siecig ciekdw, stad obecnos¢ ptazéw
jest wysoce prawdopodobna.

Obejscie m. Lubliniec: przejscie przez podmokte lasy (na dtugosci 3 km) wskazuje
na mozliwg obecnos¢ tam ptazow. Dalej na terenie juz bezleSnym zbiorniki wystepuja
poza buforem 200 m (wg mapy topograficznej 1:50000).
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6.25. Droga ekspresowa S12 Piaski — Dorohusk

Odcinek Brzezicki — Struza - odcinek bez konfliktow

Obejscie m. Biskupice: Z punktu widzenia ochrony siedlisk ptazéw najlepszym
wariantem jest wariant prowadzacy po starym $ladzie (z1B). Wariant z2 odcina 2
zbiorniki, mozliwe jest jednak wykonanie zbiornika kompensacyjnego. Wariant z4
(potudniowy) wymaga likwidacji przynajmniej 1 zbiornika w dol. rz. Gielczew oraz
dodatkowo przecina podmoktg doline tej rzeki odcinajac dalej podmokite tereny lesne. Z
kolei wariant 2 i 1a na wysokosci m. Petczyn wymaga zniszczenia 2 zbiornikow.
Zaktadajac konflikty spoteczne, przestanki topograficzne wskazujq jako optymalny
przebieg trasy obejsciem potnocnym z wigczeniem na wys. m. Petczyn (nieprzewidzianym
w wariantowaniu) w $lad wariantu potudniowego (4,5), z ominieciem zbiornikow i
wykonaniem kompensacji.

Odcinek m. Dorohucza - m. Chojno Nowe: odcinek konfliktowy w buforze > 100 m
Wariant 1a nawigzuje do starego $ladu, stad tez negatywny wptyw bytby poréwnywalny z
aktualnym. Konieczne sg kompensacje. Warianty potudniowe 2 i 4 powodujg nowe
oddziatywania, gtdwnie odciecie potencjalnych miejsc rozrodu ptazow.

Odcinek m. Chojno Nowe - Kolonia Lipéwki: warianty potudniowe 2 i 4 sg niemal
bezkonfliktowe z obszarami potencjalnego wystepowania ptazéow. Warianty przechodzace
przez Chojno Stare powoduja ingerencje w obszary podmokte.

Odcinek m. Anusin - m. Lechdwka: w przypadku wyboru wariantow 4,5 nastgpi
przejscie drogi przez maty obszar podmokty potozony na pétnoc od m. Anusin. Wariant 3
(potnocny) jest najmniej korzystny z proponowanych wariantdow z uwagi na obszar
konfliktowy w m. Kol. Siedliszcze.

Odcinek m. Lechdéwka - m. Tytusin - wariant potudniowy (4) jest najmniej
korzystny.

Odcinek m. Lechowka - m. Janéw II - — wariant potudniowy (5) jest najmniej
korzystny. Pozostate warianty rowniez wymagajq likwidacji zbiornika, jednak jest to
zbiornik w sasiedztwie istniejgcej drogi; nalezy go skompensowac.

Odcinek m. Jandw II - m. Stankdéw: wspolny przebieg wszystkich wariantéw,
potencjalne konflikty w otoczeniu pasa drogowego

Odcinek m. Stankéw - kol. Antonin: kazdy z wariantéw jest konfliktowy. Wariant
potudniowy 2 wymaga przebudowy 1 km koryta rzeki ptynacej wsérdéd podmoktych tak
oraz przebiega na dtugosci 1,9 km réwnolegle do koryta rzeki. Wariant potnocny (1)
wymaga likwidacji 1 zbiornika oraz przetozenia 0,5 km cieku ptynacego wsrod
podmoktych tak. Kazdy z wariantdw przebiega po nowym $ladzie, kazdy jest konfliktowy.
Wybdr wariantu mniej szkodliwego mozliwy jest wytgcznie z uwzglednieniem wynikéw
szczegotowych badan przyrodniczych.

Odcinek kol. Antonin (lub m. Serebryszcze) — Dorohusk

Wariant potudniowy (w4) jest wariantem wysoce szkodliwym dla ptazéw i ich
siedlisk praktycznie na catej dtugosci z uwagi na przejscie po nowym S$ladzie przez
obszary podmokte z licznymi zbiornikami wodnymi. Z kolei od Ludnowa do Dorohuska
najbardziej niekorzystny jest wariant 2 oddziatujacy bezposrednio na 5 zbiornikéw
wodnych. Wariant wl wymaga zniszczenia 0,5 km koryta cieku oraz odetnie dostep do 2
zbiornikow wodnych. Te same zbiorniki znajdg sie pod wptywem oddziatywania wariantu
3. Przestanki topograficzne wskazujg na warianty najbardziej potnocne (3 i 1) jako
najmniej szkodliwe, powodujace jednak duze oddziatywania na potencjalne siedliska i
miejsca rozrodu ptazéw. Konieczne beda dziatania kompensacyjne. Dziatania
minimalizujagce powinny takze mie¢ miejsce na wspolnym dla wszystkich wariantéw
odcinku w rejonie Dorohuska.
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6.26. Droga krajowa nr16 - odcinki wariantowane:

Odcinek Mragowo - Olszewo: w wariancie wpl nalezy spodziewac sie silnego
konfliktu w rejonie m. Muntowo i Jez. Zalczyk, realizacja wymaga likwidacji min. 2
matych zbiornikéw wodnych, natomiast w wariancie wp2 (potudniowym) - wyrazny
konflikt wystapi w rej. Jez. Juksty. Konfliktowo$¢ obu odcinkéow moze by¢ poréwnywalna,
oba kolidujg i przebiegaja w sasiedztwie wielu zbiornikéw i terenéw podmoktych. Wybdr
wariantu mniej szkodliwego musi uwzgledni¢ wyniki inwentaryzacji przyrodniczej.

Odcinek PGR Ruska Wie$ - Etk: mniej konfliktowy wydaje sie wariant 1
(potudniowy) z uwagi na sasiedztwo istniejacego $ladu. Wariant 22 (potnocny)
spowoduje powstanie nowych barier dla migracji ptazéw.

Odcinek Prostki — Nowa Wie$ Efcka: wariant EtK1 jest bardziej optymalny z uwagi
blizsze potozenie w stosunku do istniejgcego $ladu. Realizacja wariantu ELK2 skutkowac
bedzie odcieciem dostepu do zbiornikdw w rej. PGR Bobry. Realizacja obu wariantéw
wymaga likwidacji przynajmniej jednego zbiornika oraz terenéw podmokiych. Niezbedne
bedq kompensacje.

Odcinek Nowa Wie$ Etcka - Mrozy Wielkie: kazdy z wariantow jest konfliktowy,
prawdopodobnie mniejszg skale konfliktow spowoduje realizacja wariantu zachodniego
ELK1 (blizsze potozenie istniejacej drogi).

Odcinek Mrozy Wielkie — Sedki: potencjalne wptywy na batrachofaune powinny
by¢ zblizone dla obu wariantow.

Obejscie m. Gotubka i m. Wysokie — obydwa warianty z uwagi na potozenie w
sgsiedztwie licznych zbiornikow wodnych i obszarow podmokiych sg konfliktowe dla
ptazéw (jak cata inwestycja). Konieczna jest (jak zawsze) szczego6towa analiza wptywu
kazdego z wariantdw na batrachofaune, oparta na wynikach inwentaryzacji przyrodniczej.

Obejsécie m. Krzyzewo: prawdopodobnie mniejszy wptyw na siedliska ptazéw
bedzie powodowac realizacja wariantu potudniowego ELK1.

Odcinek Rutki Nowe — Augustéw: najmniej konfliktowe wydaje sie obejscie Jez.
Jezierskiego od potudnia, nastepnie odbicie w strone Zarnowa II i potaczenie z istniejacq
szosg Augustow — Janowka w punkcie o wspétrzednych 758899, 672913. Wybor wariantu
biegnacego w strone szosy Augustow - Bargtéw Koscielny powoduje utrudnienie dostepu
do 4 zbiornikow wodnych potozonych w pasie do 550 m od osi drogi. Nalezy réwniez
zwrdéci¢ uwage, iz szosa Augustow — Bargtow Koscielny przebiega przez tereny podmokie.
Ostateczny wybor catosci lokalizacji catosci inwestycji powinien nastgpi¢ po wykonaniu
inwentaryzacji przyrodniczej.

6.27. Droga ekspresowa S17 Garwolin - Kuréw

Odcinek Niwa Babicka - Ryki: w kazdym z wariantow zagrozone sg zbiorniki przy
istniejacych drogach, jednak nalezy oczekiwa¢, iz z uwagi na aktualne natezenie ruchu na
DK17, pozostawienie trasy w istniejagcym $ladzie (wariant 3) bedzie miato najmniejszy
wptyw na batrachofaune.

Obejscie m. Ryki Koscielne: widoczny jest silny konflikt z batrachofaung w rej. m.
Chrustne, konieczne bedq dziatania kompensacyjne na wysokosci Stawu Chrustne oraz
odtworzenie znajdujacego sie w pasie planowanej inwestycji zbiornika w rejonie m.
Moszczanka.

Odcinek Moszczanka - Chrzachdéwek: silny konflikt wystapi w rejonie doliny rz.
Wieprz (od m. Sarny do m. Skrudki). Preferencje uzyskuje wariant prowadzony w
istniejacym $ladzie (D), gdyz jest najbardziej oddalony od rz. Zalesianka. Dalej na
potudnie mozna spodziewac sie kolizji pasa drogowego ze strefa migracji ptazéw do
zbiornika potozonego ok. 500 m na zachdd od trasy w m. Jawordéw. Kolejnego konfliktu
mozna oczekiwa¢ w rejonie m. Zyrzyn, gdzie na wschdd od istniejacej trasy znajduje sie
ciag stawow. Pozostate potencjalne miejsca konfliktowe przedstawiono w opracowaniu w
formacie GIS. Konieczne beda szeroko zakrojone dziatania minimalizujace wptyw
inwestycji na batrachofaune.
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6.28. Droga ekspresowa S17 Zamosc¢ - Hrebenne

Odcinek Podgorze — Hrebenne: na tle innych odcinkéw, odcinek ten jest odcinkiem
matokonfliktowym - w sgsiedztwie drogi lokalnie wystepujg zabagnienia lub zbiorniki.
Nalezy zwroci¢ uwage na obszary podmokte i kompleks zbiornikow w rejonie m. Lubycza
Krélewska. Maty stopien konfliktowosci wynikajacy z przestanek topograficznych nie
zwalnia jednak z koniecznosci przeprowadzenia badan terenowych.

Odcinek Brzeciczki — kol. Mtodziejow: w rej. m. Brzeziczki i m. Wajzeréwka wariant 1 i 2a
wymaga zniszczenia 3 zbiornikow oraz czeséciowego zniszczenia dwoch zbiornikéw ( o ile
trasa biec bedzie po nasypie). Wariant S1 rowniez koliduje z dwoma zbiornikami, ktére
przecina wzdtuz grobli. Kazdy z proponowanych wariantéw jest konfliktowy, przestanki
topograficzne nie rozstrzygaja jednoznacznie, ktory z wariantéw jest optymalny.

Odcinek kol. Mtodziejéw - m. topiennik — praktycznie (w skali 1:50 000) bezkonfliktowy
Odcinek m. topiennik - Krasnystaw - brak widocznych potencjalnych konfliktow z
batrachofaung; mozna sie jej spodziewac w rejonie przekraczanych ciekéw.

Obejscie m. Tarnogoéra: kazdy z proponowanych wariantow powoduje konflikt w dwoch
réznych miejscach doliny rz. Wieprz. Wskazanie wariantu mniej oddziatujgcego na faune
mozliwe bedzie dopiero po analizie wynikoéw badan batrachologicznych.

Odcinek m. Krasne - Kol. Jarostawiec: pomijajac przejscia nad ciekami wyrazny
potencjalny konflikt zaistnieje w rej. m. Stary Zamos¢ - m. Chomeciska Mate - Sitaniec.
Na wysokosci m. Chomeciska Mate intensywnos¢ oddziatywan nasila sie wraz z
oddalaniem sie wariantdw od istniejacego Sladu w strone podmoktych tgk. Najmniejszych
oddziatywan na batrachofaune nalezy oczekiwa¢ w wariancie 2a, nastepnie w wariancie
1. W obszarze potozonym na po6tnoc od miejscowosci Sitaniec i na wschdd od istniejacej
juz drogi warto rozwazy¢ odsuniecie wariantow trasy od terenow podmoktych, poprzez
wyprofilowanie tuku planowanej drogi lub przyjecie na tej wysokosci przebiegu z wariantu
2a. Konieczne beda dziatania kompensacyjne. Nastepny obszar konfliktowy to obszar
potozony pomiedzy m. Czotki a m. Szopinek, gdzie kazdy z wariantow przecina kompleks
podmoktych tak.

Odcinek kol. Jarostawiec — m. Krynice:
Wariant 1: wyrazny konflikt na wys. m. Piaski w rejonie stawéw - konsekwencjq
wyboru takiego wariantu powinno by¢ zabezpieczenie dostepu do miejsc rozrodu
oraz budowa zbiornikow kompensacyjnych. W potudniowej czesci odcinka mozliwy
jest wptyw na faune zwigzang z podmokig doling rz. Kryniczanka.
Wariant P - praktycznie jest bezkonfliktowy, jednak prowadzony po nowym $ladzie.

Odcinek m. Krynice — Sumin: wspdlna trasa wszystkich wariantow przebiega k. matego
zbiornika potozonego przy zabudowaniach m. Budy Dziergzynskie. Mozliwy konflikt na
potudnie od m. Sumin (zbiornik wodny i poczatek podmoktej doliny rzecznej).

Odcinek m. Sumin - m. Dabrowa: wariant 1 praktycznie jest bezkonfliktowy, wariant P
przecina podmoktg doline rz. Wieprz.

Odcinek m. Dabrowa - m. Dabrowa Tomaszowska: projektowana trasa przebiega w
sgsiedztwie dwodch obszaréw podmokitych (jeden z nich przebiega w strone Jez.
Wieprzowego), a takze zbiornikéw wodnych w rej. Dgbrowy Tomaszowskiej - tam nalezy
oczekiwaé wyraznego wptywu na batrachofaune.

6.29. Droga ekspresowa S19 Bialystok - Miedzyrzecz Podlaski

Odcinek m. Kudrycze - Klewinowo - m. Ploski: odcinek poczatkowo
matokonfliktowy, wymagane pojedyncze kompensacje. Na wysokosci m. Kolonia warianty
przechodzg przez obszary podmokite. Przejscie doliny Narwi wigze sie z zajeciem terendw
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podmokitych w obu wariantach, jednak wariant czerwony zlokalizowano w sasiedztwie
istniejgcej drogi, przez co sita potencjalnego konfliktu moze tam by¢ stabsza.

Odcinek m. Ploski, obejscie m. Chraboty: oba warianty spowodujg ingerencje w
potencjalne siedliska ptazéow, jednak wariant fioletowy (wschodni) jest mniej inwazyjny.
Realizacja wariantu fioletowego w dolinie rz. Orlanka wymusza odtworzenie zbiornika
oraz dziatania minimalizujgce i kompensacyjne w innych miejscach.

Odcinek m. Proniewicze - m. Bielsk Podlaski: zidentyfikowano na nim ok. 6
obszaréw konfliktowych.

Obejscie m. Knorydy: oddziatywania na potencjalne siedliska ptazéow zblizone w
kazdym z wariantéw. Prawdopodobnie wiekszy wptyw na batrachofaune nastgpi w
przypadku realizacji wariantu zachodniego (czerwonego). Konieczne jest wykonanie
doktadnych badan terenowych.

Obejscie m. Andryjanki: wariant zachodni (fioletowy) - przechodzi skrajem
kompleksu podmoktych tgk potozonych nad rz. Lesna. Pas drogowy w tym wariancie
sgsiaduje z brzezna powierzchnig tagk na odcinku ok. 3,1 km i przebiega w sasiedztwie
istniejgcej drogi. Nastepnie powoduje powstanie ok. 10 miejsc konfliktowych (w tym 1
zbiornik w pasie drogi). Wariant wschodni (czerwony) powoduje powstanie zblizonej ilosci
miejsc konfliktowych, jednak catkowicie po nowym $ladzie przecina podmokty obszar
lesny na diugosci ok. 3,5 km. W bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego réwniez
znajdujg sie pojedyncze zbiorniki wodne oraz tereny podmokte. Ostateczny wybdr
wariantu powinien uwzglednia¢ wyniki inwentaryzacji przyrodniczej.

m. Zurobice - obejécie m. Leszczka - obejscie m. Siemiatycze: na wspdlnym
odcinku zidentyfikowano jeden, kilkupunktowy obszar konfliktowy w rej. m. Zurobice.
Obejscie m. Leszczka generuje punktowe obszary konfliktowe. Obejscie Siemiatycz
wariantami zachodnimi generuje w buforze 2x200 m konflikty na wysokos$ci m. Czartajew
- Annopol oraz w czesci potudniowej (dolina rz. Kamianka i Bug).Wariant wschodni
(niebieski) generuje konflikty w rejonie m. Turna Duza, przecinajac zmeliorowane taki
oraz w rejonie rz. Bug. Bioragc pod uwage koniecznos$¢ wiekszych wylesien w przypadku
realizacji wariantu wschodniego, ostateczny wybér wariantu mozliwy bedzie po
wczesniejszym uzyskaniu kompletnych informacji przyrodniczych.

Odcinek Franopol — Grzyboéw: w rej m. Sarnaki konieczna jest szczegdtowa analiza
wplywu inwestycji na podmokte taki przecinane przez wszystkie warianty.

Obejscie m Ostromeczyn - zakres konfliktow przyrodniczych jest zblizony.

Odcinek Kol. Puczyce - m. Swiniaréw:

Wariant 3 jest niewskazany - jego realizacja wigze sie z likwidacjg jednego matego
zbiornika oraz zniszczeniem matych ciekéw na dtugosci ok. 5,5 km. Wariant 1 nawigzuje
do istniejacego Sladu, jednak rowniez wymaga likwidacji zbiornika wodnego, przecinajac
kompleks stawdéw. Wariant 2 omija zbiorniki, przechodzac przez podmoktg doline, w
ktérej mozliwe jest wykonanie zbiornikow kompensacyjnych. Rozpatrujac przestanki
topograficzne mozna przyjaé, iz z punktu widzenia ochrony batrachofauny optymalny jest
wybor wariantu 1 lub 2. Konieczne jest, jak w przypadku kazdej inwestycji,
uwzglednienie wynikéw badan terenowych.

Odcinek tosice - kol. Szankow: wspdlny przebieg wszystkich wariantéw; na
wysokosci m. tosice prawdopodobnie nastapi przeciecie obszaru migracji ptazéw

Obejscie m. Mszanna: wariant zachodni spowoduje odciecie swobodnego dostepu
do zbiornikdw zlokalizowanych na zachodnich obrzezach miejscowosci.

Odcinek m. Kopce - tukowisko: wariant wschodni (2) wigze sie z przetozeniem lub
przebudowg cieku na dtugosci ok. 1 km, z tego powodu wariant 1 na wysokosci m.
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Mostéw mniej ingeruje w potencjalne siedliska ptazéw. Niezaleznie od wyboru wariantu
nalezy sie liczy¢ z wptywem na strefy migracji ptazow.

6.30. Droga ekspresowa S19 Miedzyrzecz Podlaski — Lubartéw

Odcinek tukowisko - Zascianki Cegielnia: projektowana trasa biegnie w sasiedztwie
istniejgcego $ladu. Na wysokosci m. tukowisko, po wschodniej stronie wystepujg obszary
podmokte, stad tez nalezy liczy¢ sie z obecnoscig tam ptazéw. Podobna sytuacja ma
miejsce na wys. m. Dotnoteka, gdzie obszary podmokie wystepujg w rejonie rz. Piszczka i
jej doptywow. Planowany $lad s19 na tym odcinku lokalnie przechodzi przez obszary
podmokie. Na tym odcinku zidentyfikowano w buforze 2x200 m 9 miejsc w 3 obszarach,
w ktérych mozna spodziewa¢ sie obecnosci ptazow. Dodatkowo maty zbiornik
zidentyfikowano w m. Zascianki - Cegielnia.

Odcinek Zascianki Cegielnia — Kobylak: konfliktu z ptazami mozna oczekiwac¢ w rej.
m. Tulikow, w dolinach rz. Piszczka z doptywem oraz rz. Krzna Podtnocna. Dalej na
potudnie wystepowania ptazow mozna sie spodziewa¢ w rejonie dol. rz. Krzna
Potudniowa, zwtaszcza na potudnie od m. Rzeczyca.

Odcinek Kobylak - Radzyn Podlaski:
warianty 2 i 2a (wschodnle) praktycznie w catosci prowadzone po nowym
Sladzie na wiekszej czesci przechodzg przez podmokie i zmeliorowane taki,
stad tez na catej dtugosci nalezy liczy¢ sie z wystepowaniem ptazéow. W
kompleksie podmoktych tak, w rej m. Sedlandéw wystepujg stawy stanowigce
potencjalne miejsce rozrodu ptazéw. W aspekcie ochrony siedlisk ptazéw
warianty te sg wybitnie niekorzystne.

- wariant OP - generuje potencjalnie jeden silny konflikt z siedliskami ptazéw
(przejscie podmoktej doliny rz. Krzna)

- wariant 3a generuje jeden silny konflikt z potencjalnymi siedliskami ptazéw w
rej. dol. rz. Krzna, dodatkowo powoduje fragmentacje duzej powierzchni
lesnej.

- wariant 1d z uwagi na lokalizacje w istniejacym $ladzie generowacé bedzie
najmniej konfliktdw, jednak jego realizacja moze prowadzi¢ do konfliktéw
spotecznych.

Rozpatrujac powyzsze przestanki, w przypadku sprzeciwéw w wyborze wariantu 1d,
optymalnym rozwigzaniem wydaje sie wybdr wariantu OP ewentualnie wariantu 3, ktory
za m. Kakolewnica Potudniowa tgczy sie z trasgq wariantu OP. Niezaleznie od wyboru
wariantu, konieczne bedg dziatania kompensacyjne i minimalizujace.

Odcinek Radzyn Podlaski — m. Firlej: w pdtnocnej czesci odcinek umiarkowanie
konfliktowy, biegnacy po istniejgcym $ladzie. Migracji ptazow mozna spodziewac sie w
rejonie kompleksu stawow k. miejscowosci Borki, wzdtuz doliny rz. Bystrzyca oraz na
wysokosci m. Anndowka (staw TysSmianka otoczony obszarami podmoktymi), a takze w
rejonie mniejszych zbiornikdw w sgsiedztwie pasa drogowego. Wyrazny konflikt z
siedliskami batrachofauny moze zaistnie¢ w szerokich i podmokiych dolinach rzek
TySmienica i Wieprz - na obecno$¢ ptazow wskazujg liczne mate zbiorniki wodne,
starorzecza oraz obszary podmokte. Dlugos¢ konfliktowego odcinka wynosi ok. 3 km.
Kolejnego istotnego konfliktu mozna sie spodziewac¢ na wysokosci kol. tutowiec z uwagi
na obecnos¢ licznych zbiornikéw wodnych réznej wielkosci.

Obejscie m. Firlej: wariant wschodni jest niekorzystny z punktu widzenia ochrony
batrachofauny. Wariant 2, pomimo potozenia w sasiedztwie istniejgcego $ladu, przecina
tereny podmokte oraz przebiega w sasiedztwie Jez. Kundw. Najmniejsze oddziatywania
na batrachofaune bedzie generowac realizacja wariantu 1d (po istniejacym $ladzie).

Odcinek m. Firlej — m. Annobdr: odcinek nie koliduje bezposrednio z potencjalnymi
miejscami rozrodu ptazéw, jednak szereg takich miejsc zostato zidentyfikowanych w
sgsiedztwie pasa drogowego - np. w rej. m. Zurawie Bagno, m. Wola Lisowska, m.
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Mieczystawka, m. Wincentow. Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na ok. 80 ha obszar
terenow podmoktych pomiedzy miejscowosciami Mieczystawka i m. Wincentow.

6.31. Droga ekspresowa S19 Lubartow - Lublin

Odcinek Stasin - Obroki: w buforze 2x200 m jest to odcinek matokonfliktowy,
potencjalne punkty kolizji z obszarami wystepowania ptazow zlokalizowane sg w rejonach
ciekow.

Odcinek Obroki — Putankowice: w buforze 2x200 m jest to odcinek matokonfliktowy.

6.32. Droga ekspresowa S19 Lublin - gr. woj. podkarpackiego

Odcinek Stodkéw - Modliborzyce: odcinek matokonfliktowy. Pojedyncze zbiorniki
potozone do 200 m od osi wariantow drogi znajduja sie w rej. m. Polichna II. Konflikt z
potencjalnymi obszarami wystepowania ptazéw uwidacznia sie w rej. doliny rz. Sanna -
mniejszy konflikt przyrodniczy powstanie w przypadku wyboru wariantu I3 lub I5 z uwagi
na przebieg w istniejacym $ladzie, konieczne jest jednak rozpoznanie wptywu istniejacych
drdég na faune.

Odcinek Modliborzyce - tgzek: wysoce konfliktowy, kazdy z wariantéw powoduje
szereg negatywnych oddziatywan na potencjalnie wystepujace populacje ptazow.

Wariant 14 - wariant nierekomendowany z uwagi na przecinanie catkowicie w
nowym $ladzie podmoktych terenéw lesnych na ditugosci ok. 9 km, a takze z uwagi na
bliskie sgsiedztwo zbiornikdw wodnych. Wptyw na potencjalne siedliska ptazéow bytby b.
silny.

Wariant I5 - w nowym $ladzie na dtugosci 5 km przecina podmokite tereny lesne.
Wptyw na potencjalne siedliska ptazéw b. silny.

Warianty I1, I2 na wysokosci Janowa Lubelskiego - generujg szereg konfliktéw,
jednak zblizone sg do obszaréw zabudowanych. Konieczne jest bardzo doktadne
rozpoznanie batrachofauny, nalezy zatozy¢ daleko idace dziatania kompensacyjne.
Dtugos$¢ odcinka konfliktowego wynosi ok. 2,7 km. Wybor korytarza wymienionych
wariantow pozwala jednak wykorzystac¢ istniejacy $lad drogi z Janowa Lubelskiego do m.
Ordynacki. Nastepnie, po obejsciu Janowa Lubelskiego proponuje sie wybér wariantu I3 i
I2. Wariant I1 generuje bowiem kolejne, catkowicie nowe oddziatywania w dol. rzeki
Trzebensz. Jednak nawet wybdr wariantu I3 i I2 wymagac¢ bedzie dziatan ochronnych
dedykowanych ptazom.

Dalej ominiecie m. Ordynacki proponuje sie wg wariantu I3, gdyz pozwala to
oming¢ doline rzeki Biatka. Wariant 12 biegnacy na zachdéd od m. Ordynacki, z punktu
widzenia ochrony ptazow jest wysoce niewskazany z uwagi na koniecznos$¢ ingerencji w
doline rz. Biatka.

6.33. Droga krajowa S19 gr. woj. lubelskiego - Nisko

Obejs$cie m. Katy - Zdziary: wariant zachodni powoduje konflikt w rej. m. Kutyty,
wariant wschodni potozony jest blizej istniejgcych drdg, jednak mozna spodziewaé sie
oddziatywan w rej. rzeki Gildwka i m. Zdziary. Wariant 8 z uwagi na pofozone dalej na
potudnie tereny podmokte oraz przebieg wzdtuz cieku na dtugosci ok. 2,5 km
prawdopodobnie bedzie miat wiekszy negatywny wptyw na populacje ptazéw.

Odcinek Zdziary - Ktyzdw: optymalny z puntu widzenia ochrony batrachofauny jest
przebieg wzdtuz istniejacego sladu (wariant 1).

Obejscie m. Wypych - Nowosielec: warianty zachodnie 1 i 2 pomimo, iz pozwalajq
wykorzystac istniejacy $lad drogowy, zas na potnoc od Sanu sg b. stabo konfliktowe, to
jednak prowadza do duzych przeksztatcen powierzchni w obszarze starorzeczy Sanu, po
jego potudniowej stronie. Dodatkowo wspomniane warianty przechodzg przez tereny
podmokie w m. Przedziel - Borowina.
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Z kolei przeciwlegty, alternatywny wschodni wariant 5] przebiega po nowym $ladzie
i wymaga zniszczenia cieku wraz z terenami podmoktymi na dtugosci ok. 1 km, chyba, ze
zostanie wykorzystany by-pass (wariant NULL w otrzymanej sieci drogowej odcinka
Krasnik - Stobiernia).

Wskazanie preferencji wytacznie na podstawie mapy topograficznej w tym wypadku
(wybor pomiedzy wariantami 1,2 a 5J) jest niemozliwe. Konieczne jest uwzglednienie
wynikoéw inwentaryzacji przyrodniczej. Z kolei realizacja przez doline Sanu wariantu 7 w
poréwnaniu z wariantem 5] dodatkowo powoduje powstanie kolejnego konfliktu
przyrodniczego w rej. m. Przedzel. Pomijajac przyrodnicze skutki prowadzenia nowego
$ladu drogi, wariant 7 wymaga ponadto wiekszych naktadéw wynikajacych z dtuzszej
trasy tego wariantu oraz wydtuzenia DK 77. Analiza wptywéw budowy drogi s19 w tym
rejonie powinna uwzglednia¢ przyrodnicze koszty potaczenie z DK77.

Obejscie m. Nowosielec: Wariant NULL (w otrzymanej sieci drogowej) odcinka
Krasnik - Stobiernia wykorzystuje slad istniejacej drogi generujac najmniej konfliktéw
natury przyrodniczej. Oddalone od zabudowy pozostate warianty obchodzace Nowosielec
od zachodu przecinajac podmokte, zmeliorowane tgki prowokujga powstanie konfliktu z
batrachofaung na dtugosci ok. 6 km.

Odcinek Konczyce - Krzywa Wies: wszystkie warianty przebiegajg przez
zmeliorowane tgki. Najblizej istniejgcego $ladu, a nastepnie po istniejacym $Sladzie,
przebiega wariant 1, ktéry w tym miejscu generuje przez to najmniejsze konflikty
przyrodnicze. Dalej w strone m. Jezowe teren staje sie bardziej suchy. Nalezy zwrdcic
uwage, iz wariant 5] jest przyrodniczo niekorzystny, gdyz wymaga w rejonie m. Krzywdy
przetozenia 3,2 km rz. Rudna, generujac tym samym konflikt z potencjalnymi
siedliskami ptazéw. Wariant 6 na wysokosci m. Zaborczyny wymaga zniszczenia cieku z
sgsiadujacg roslinnoscig na dtugosci 2,2 km, gdzie rowniez mozna oczekiwac¢ obecnosci
ptazéw. Idac dalej, wspdlnie biegnace przez m. Krzywa Wie$ warianty 6,8, i 5], generujg
jeszcze 2 kolejne konflikty. Najmniej konfliktdbw z batrachofaung, albo ich brak
spowoduje wybdér od m. Okolisko do m Jezowska Goéra wariantu 1, a nastepnie od m.
Jezowska Gora do m. Jezowe i Krzywa Wie$s wariantu 1 lub NULL odcinka Krasnik -
Stobiernia (GIII.2-21). Natomiast obejscie m. Gorno wg wariantu 5] wymaga utworzenia
nowego $ladu, znacznych wylesien oraz moze mie¢ wptyw na ptazy w rejonie m.
Podgérze.

6.34. Droga ekspresowa S19 Sokoiéw Mip. — Stobierna

Obejscie Sokotowa — w wariantach zachodnich nalezy liczy¢ sie z wptywem na
potozong rownolegle podmoktg doline rz. Turka, warianty wschodnie przecinajg zas
poprzecznie podmokte doliny. Nalezy zwréci¢ uwage na niewielkie zbiorniki wodne
potozone w sasiedztwie planowanej drogi w kazdym z wariantow, np. w m. Trzebuska
Dworzysko (wariant 3 wymaga likwidacji jednego z nich). Ostateczny wybdr wariantu
mozliwy bedzie po wykonaniu szczegdétowej inwentaryzacji, nalezy sie liczy¢
z oddziatywaniami na plazy podczas realizacji kazdego wariantu. Konieczne bedg
kompensacje i dziatania minimalizujace.

Odcinek Nienaddéwka - Stobierna: wg mapy w skali 1:50000 jest to odcinek
matokonfliktowy.

6.35. Droga ekspresowa S19 Lutoryz — Barwinek

Odcinek Ractawowka - Wyzne: w pasie 2x200 m , stwierdzono 12 potencjalnych
miejsc konfliktowych, zwigzanych przede wszystkim z przekraczaniem ciekow.

Odcinek WyzZzne - Nowa Wies: kazdy z wariantdw generuje powstanie 15-18
obszaréw konfliktowych w pasie 2x200m od osi drogi. Z uwagi na goérski charakter
terenu, bez wynikow badan terenowych nie ma mozliwosci wskazania wariantu mniej
konfliktowego dla batrachofauny.
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Odcinek Nowa Wie$ - Ptosina Prawa: zidentyfikowano 15 miejsc konfliktowych.
Szczegblng uwage nalezy zwrocic¢ na dol. rz. Golcéwka i Stobnica.

Obejscie m. Jasienica Rosielna: warianty A i B generujg zblizong liczbe konfliktow
identyfikowalnych na mapach topograficznych. Szczegdélng uwage nalezy zwrdéci¢ na
doline rzeki Stobnica, ktéra moze stanowi¢ obszar wystepowania ptazéw. Niezbedna jest
inwentaryzacja przyrodnicza. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na faune dolin ciekow,
wzdtuz ktérych rozpatruje sie lokalizacje sladow wariantdw przedmiotowej inwestycji.

Obejscie m. Wytrzaska - zblizona liczba miejsc konfliktowych. Do podjecia decyzji o
wyborze wariantu trzeba uwzgledni¢ inwentaryzacje przyrodnicza.

Odcinek m. Wytrzaska - m. Miejsce Piastowe - zlokalizowano ok. 25 obszaréw
konfliktowych, gtdwnie ciekédw poprzecznie potozonych w stosunku do planowanej trasy.
Szczegdlng uwage na batrachofaune nalezy zwréci¢ w rejonie dolin rzecznych.

Odcinek m. Miejsce Piastowe - m. Rogi - m. Réwne. Typowe, prawdopodobne
miejsca konfliktowe bedq zwigzane z przekraczaniem ciekéw. Silnego konfliktu mozna sie
spodziewa¢ wzdtuz doliny rz. Jasionka - do miejscowosci Boiska rzeka ta przeptywa
rownolegle do wszystkich proponowanych wariantéw na dtugosci ok. 5 km. Do wskazania
wariantu najmniej szkodliwego konieczne jest uwzglednienie wynikdw szczegotowej
inwentaryzacji przyrodniczej.

Odcinek m. Réwne — m. Tylawa

wariant B - prowadzony gtéwnie po istniejacym $ladzie, przebiega réwnolegle do
ptynacego cieku, przecinajac poprzecznie liczne mniejsze cieki. Wyraznie uwidacznia sie
konflikt przyrodniczy w bagnistej dolinie rz. Mszanka - wybudowanie drogi w tym
wariancie doprowadzi do przebudowy czesci naturalnego koryta gornego odcinka Mszanki
na dtugosci ok. 5 km. W rejonie doliny Mszanki, z uwagi na wystepowanie obszardw
podmoktych obecnos$¢ ptazéw jest prawdopodobna. Jednak obecnos¢ istniejgcej juz drogi
w sgsiedztwie podmoktej doliny juz wigze sie z negatywnym oddziatywaniem ruchu
kotowego na zwierzeta. Dla tego wariantu na analizowanym odcinku zidentyfikowano 35
obszaréw konfliktowych.

Wariant A-alt: prowadzony po nowym $ladzie bedzie powodowat catkowicie nowe,
negatywne oddziatywania. W jego samodzielnym przebiegu zidentyfikowano 27 obszaréw
konfliktowych.

Wariant B-alt: z uwagi na potozenie w sasiedztwie istniejgcego $ladu wptyw drogi w
wariancie B-alt prawdopodobnie bedzie najmniejszy w stosunku do pozostatych
wariantow. Najsilniejszej ingerencji mozna sie spodziewa¢ w rej. potoku Panna, ktéry
wymagac¢ prawdopodobnie bedzie przebudowy na diugosci ok. 300 m. W tym wariancie
zidentyfikowano 20 obszardéw konfliktowych.

Wariant A - zidentyfikowano ok18 obszardow konfliktowych. Z uwagi na przebieg po
nowym $ladzie, w znacznej odlegtosci od istniejacych drdg, nalezy oczekiwaé, iz
oddziatywania powstate w wyniku realizacji wariantu A beda wieksze niz w przypadku
realizacji wariantu B-alt.

Wskazanie wariantu najmniej konfliktowego dla rozwazanego odcinka wymaga
uwzglednienia wynikdw inwentaryzacji przyrodniczej.

Odcinek m. Tylawa - Barwinek - w pasie dla wszystkich wariantéw zidentyfikowano
9-10 obszarow konfliktowych. Konieczne jest uwzglednienie wynikow inwentaryzacji
przyrodniczej.
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6.36. Droga ekspresowa S61 Suwatki - Budzisko

Kazdy z dwu wariantéw koliduje z potencjalnymi siedliskami ptazow. Wybor
wariantu powinien uwzglednia¢ wyniki inwentaryzacji przyrodniczej. Analiza map
topograﬂcznych w skali 1:50 000 w buforze 2x200 wskazuje, iz :

pas drogowy w wariancie 1 przechodzi przez 5 zbiornikow wodnych, 4
obszary podmokte oraz graniczy w odlegtosci do 200 m z 9 zbiornikami i 8
obszarami podmoktymi;

- pas drogowy w wariancie 2 przechodzi przez 2 zbiorniki i 8 obszaréw
podmoktych oraz graniczy z 4 zbiornikami i 10 obszarami podmoktymi;

- na wspdlnym przebiegu obu wariantéw pas drogowy koliduje z 2 zbiornikami
i 2 obszarami podmokiymi, a takze sasiaduje z 5 zbiornikami oraz 2
obszarami podmoktymi

6.37. Droga ekspresowa S74 Sulejow - Grebenice

Na tym odcinku potencjalne konflikty mogg mie¢ miejsce gtownie w sasiedztwie
ciekéw.

Wariant 1: pierwsze wyrazne miejsce konfliktowe znajduje sie na zachdéd od m.
Paradyz, jednak miejsce to juz jest pod wptywem oddziatywan istniejacej drogi 74.
Kolejne miejsca konfliktowe znajdujg sie réwniez w sagsiedztwie drogi 74 w
miejscowosciach Odrowaz, Trojanowice. Pozostate wskazane miejsca konfliktowe wigzg
sie gtownie z przekraczaniem potokow. Wariant ten mozna uzna¢ za najmniej
konfliktowy. By zmniejszy¢ zajetos$¢ obszarow lesnych w rejonie Sulejowa, proponuje
rozwazy¢ wykorzystanie $ladu drogi 74 zgodnie z wariantem nr 2.

Wariant 2: prognozowany jest konflikt na wys. miejscowosci Hieronimow -
Joanindw - poczatkowo mozna sie spodziewac¢ wptywoéw na faune zwigzang z oddalong o
0,75 km doling rz. Czarna. Wariant ten na wys. m. Hieroniméw na dtug 900 m przebiega
w sasiedztwie ciekdw, zas przed m. Dtuzniewice, w odlegtosci do 500 m znajdujq sie dwa
obszary podmokie — na obszarach tych mozna oczekiwa¢ obecnosci ptazéow. W rej. m.
Dtuzniewice - Gosciniec rowniez mozna sie spodziewac potencjalnego konfliktu z ptazami.

Wariant 3 - niekorzystny; oddziatywan na ptazy mozna spodziewac sie m.in. na
wysokosci m. Felikséw, gdzie wariant przechodzi skrajem zmeliorowanych tgk na dtug.
1,800 km. Podobnie jest od m. Dalaszewice do m. Topolice (4,5 km), gdzie wariant
przechodzi wzdtuz lub w sasiedztwie ciekdw i zmeliorowanych tak.

6.38. Droga ekspresowa S74 Ruda Malenicka- Przelom / Mniéw

Od m. Koliszowy do miejscowosci Jacentdow wystepuje szereg juz istniejacych
potencjalnych miejsc konfliktowych. Konieczna jest ich szczegdétowa inwentaryzacja w
terenie.

Odcinek Krzyzowki - Pieradta

Warianty rl i r2 przebiegajg w sasiedztwie i bezposrednim sasiedztwie lesnych
obszaréw podmoktych, co powoduje powstanie potencjalnego konfliktu. Wariant ri1
dodatkowo rozcina obszar lesny w nowym $ladzie, z tego powodu nalezy go uznaé za
przyrodniczo konfliktowy. W tych uwarunkowaniach zdecydowanie mniej konfliktowy jest
wariant r2a. Najmniej konfliktdw przyrodniczych generuje wariant r3 z uwagi na
wykorzystanie $ladu istniejacej drogi 74. Nalezy jednak zwroci¢ uwage na taki w rej. m.
Adamow - Krélewiec oraz w rej. m. Pieradfa.

6.39. Droga ekspresowa S74, Przelom/Mniow - Kielce,

odcinek Pieradia - Porzecze

Warianty p2,p3 - generujg konflikty w rej. m. Wegrzyndw - Slady wariantow
prowadza wzdiuz podmokiej taki, kolejne konflikty zidentyfikowano w rejonie Lasu
Wegrzynowskiego i dol. rz. Ciemnica (obszary podmokite) oraz w rej. m. Wilcza Goéra (700
wzdtuz cieku);
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Wariant p4 - nie powinien by¢ preferowany w rejonie potozonym na pétnoc od m.
Miniédw (podmokte fgki i las); natomiast w rejonie m. Bobrza powoduje on konflikt z
doling rz. Ciemnica ($lad wariantu prowadzony po cieku na dtugosci 2,8 km);

Wariant p1 - w rej. m. Minidw powoduje najmniejsze przeksztatcenia w sieci
hydrograficznej. Wyrazny konflikt wystgpi w rej. m. Porzecze - w odlegtosci do 200 m
znajduje sie szereg matych zbiornikdw wodnych, zas $lad wariantu przebiega po ciekach
na dtugosci 1,2 km. W rejonie Porzecza, w odlegtosci 200 m od osi drogi, na dtugosci 2,5
km, rownolegle do $ladu wariantu przeptywa ciek, z ktdrym réwniez moze by¢ zwigzana
obecnos¢ batrachofauny.

Rejon m. Porzecze - wszystkie warianty przebiegajag w sasiedztwie matych
zbiornikow wodnych, stad tez mozna oczekiwac tam sytuacji konfliktowych.

Na wskazanych odcinkach konieczne jest wykonanie szczegdtowej inwentaryzacji
przyrodniczej pod katem wystepowania ptazéw, zwiaszcza w dolinach ciekdw. Wszystkie
warianty generujg konflikt w rejonie miejscowosci Porzecze, gdzie w sposéb szczegdlny
nalezy okresli¢ rodzaj dziatan ochronnych dedykowanych ptazom.

Odcinek Porzecze - Herby, obejscie m. Laskowa

Warianty zachodnie (pl, p2, p4) - powodujq przeksztatcenie dol. rz. Bobrza na
dtugosci ok. 2 km, co z pewnoscig doprowadzi do wielu sytuacji konfliktowych. Ponadto
warianty te spowodujq powstanie oddziatywan na potozone w odlegtosci do 200 m od osi
drogi 2 obszary podmokie oraz 2 zbiorniki wodne.

Wariant wschodni p3 jest wyraznie mniej szkodliwy dla potencjalnych siedlisk
ptazéw, ingeruje w sie¢ hydrograficzng i tereny podmokie na dtugosci ok. 600m. Ponadto
wariant 3 wymaga mniejszych wylesien.

6.40. Droga ekspresowa S74 Cedzyna - Jalowesy

Odcinek Cedzyna - Wola Jachowa
Wariant 5c jest niekorzystny (4 obszary konfliktowe, koniecznos¢ dtugich wycinek)
Wariant 4d: generuje 4 sytuacje konfliktowe (w tym odcinek na potudnie od
Radlina o diugosci 3,4 km).

Wariant 64b, 1a: z uwagi na bliskie potozenie istniejacej drogi, warianty te wydaja
sie najmniej konfliktowe. Ostateczna decyzja o wyborze wariantu powinna zapas¢ po
wykonaniu szczegdétowych badan przyrodniczych.

Odcinek Wola Jachowa - Makoszyn

Warianty potudniowe 1a, 64b - biegng blizej terendéw zabudowanych, czesciowo w
$ladzie istniejgcej drogi 74. Nalezy spodziewal sie ewentualnych wptywow na
batrachofaune m. in. w rejonie m. Napekow, na fragmentach potozonych w sasiedztwie
rz. Betnianka.

Warianty potnocne 5c, 4d - potencjalny konflikt mozliwy jest w rej. m. Wegliska,
gdzie wariant biegnie wzdtuz cieku na dystansie 1,4 km, w bliskim sgsiedztwie
potencjalnego miejsca rozrodu. Pozostate obszary konfliktowe w tym wariancie zwigzane
sq z przekraczaniem ciekdow oraz z kolejnym miejscem rozrodu w sasiedztwie do 200 m
od osi drogi.

Odcinek Makszyn - tagéw

Wariant 1a: do m. Ziota Woda jest matokonfliktowy. Konflikt moze wystgpi¢ w rej.
potoku Sosna.

Warianty pozostate: wyrazny konflikt mozliwy w rej. pot. kagowica k. m.
Matacentéw

Odcinek tagéw - Karsy

Wariant la - przyrodniczo najmniej konfliktowy z uwagi na wykorzystanie
istniejacego $ladu. Obecnosci ptazéw mozna ewentualnie sie spodziewaé¢ w rejonie
przekraczanych ciekow

Wariant 4d - mozliwy konflikt z batrachofaung w rej. dol. rz. Kokrzywianka na
dtugosci ponad 3 km, a takze w rejonach przekraczanych ciekéw.

Wariant 64b - wariant prowadzony jest po nowym $ladzie, konflikty mozliwe sgq w
rejonie przekraczanych dolin ciekéw, a takze na potudnie od m. Zerniki, gdzie wariant
przebiega na dtugosci 1900 m rownolegle do cieku. Nalezy rowniez zwréci¢ uwage na
podmokte obszary w rej. Lasu Bac¢kowskiego.
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Wariant 5c¢: potencjalne konflikty mozliwe sg w miejscach czesto przekraczanych
ciekéw.

Wybdér wariantu powinien by¢ poprzedzony szczeg6towg inwentaryzacjg
przyrodniczg. Najmniejszych oddziatywan na batrachofaune mozna sie spodziewa¢ w
przypadku wyboru wariantu 1a.

6.41. Obwodnica Nowego Miasta i Lubawy w ciagu drogi krajowej nr 15

W rejonie m. Smykdwko wszystkie warianty, idac juz po nowym $ladzie, przecinajg
3 sasiadujace zbiorniki wodne - konieczne bedzie wykonanie adekwatnych zbiornikéw
kompensacyjnych. Na wysokosci miejscowosci Batcyny realizacja kazdego wariantu
powoduje powstanie konfliktéw przyrodniczych - realizacja wariantu 2a i 1a na pétnocny
wschdd od tej miejscowosci powoduje zniszczenie 0,4 i 0,5 km podmoktych tak,
natomiast na potudnie od tej miejscowosci wariant 2a na dtugosci 0,8 km przebiega
wzdtuz cieku i po podmoktych tgkach. Wybdr decyzji uzalezniony powinien by¢ od
precyzyjnych wynikéw inwentaryzacji przyrodniczej. Na chwile obecng za wyborem
wariantu 2a przemawia bliskie sasiedztwo istniejacego $ladu drogi i mozliwo$¢ wykonania
kompensacji. Kompensacje beda tez konieczne w rej. m. Kotodziejki, gdzie oba warianty
odcinajg dostep do jednego zbiornika wodnego oraz prawdopodobnie doprowadza do
likwidacji kolejnego.

Przy obejsciu m. Byszwatd nalezy zatozy¢ wystgpienie konfliktdow w kazdym z
wariantow z uwagi na podmoktg doline rzeczng rozciggajaca sie rownolegle wzdiuz
wariantu 2a oraz punktowo rozmieszczone potencjalne siedliska ptazéow w sgsiedztwie
wariantu la. Prawdopodobnie wieksze nasilenie negatywnych oddziatywan wystgpi w
przypadku realizacji wariantu 2a. Ostateczny wybor wymaga uwzglednienia wynikéw
badan przyrodniczych.

Obejscie m. Samptawa generuje zblizone konflikty: kazdy z wariantdw przecina rz.
Sandela oraz graniczy w buforze do 200 m ze zbiornikiem wodnym. W m. tazek kazda z
propozycji odcina dostep do zbiornika wodnego - dlatego proponuje sie wykonanie
zbiornika zastepczego.

Dalej w kierunku poftudniowym wyrazny konflikt zarysowuje sie w rejonie m.
Bratian (przejscie przez zbiornik wodny). Nastepny wyrazny konflikt uwidacznia sie przy
przejsciu podmoktej doliny rz. Grobnica.

Odcinek Pacoittowo - Brzozie Lubawskie - kazdy z wariantéw jest konfliktowy.
Podjecie decyzji o wyborze wymaga zapoznania sie z wynikami inwentaryzacji
przyrodniczej, uwzglednienia istniejgcych oddziatywan na s$wiat przyrody ozywionej, a
takze uwzglednienia zakresu dziatan kompensacyjnych i minimalizujacych, ktére na tym
odcinku bedg niezbedne.

Na potudnie od Brzozia Lubawskiego wybor wariantu 2a pozwoli zachowac¢ zbiornik
wodny znajdujacy sie w pasie alternatywnego wariantu 1a.

6.42. Obwodnica Zatora w ciagu drogi krajowej nr 28

Inwestycja konfliktowa z uwagi na obecnos¢ licznych zbiornikéw wodnych oraz
przeciecie doliny rz. Skawa.

6.43. Obwodnica Kedzierzyna Kozla w ciagu drogi krajowej nr 40

Dokonujac wyboru wariantu nalezy wyjasni¢, czy w dolinie rz. Ktodnica wystepujq
ptazy. Na ich obecnos$¢ wskazujg potozone przy rzece w Miedarskiej Hucie (wariant 1, 3B)
obszary podmokte przy trasie nr 424, a takze pozostatosci starorzeczy. Po potudniowej
stronie istniejacej trasy 424 istnieje szereg zbiornikdw wodnych. Nalezy zauwazy¢, iz
Ktodnica graniczy z obszarem niezabudowanym, stad tez obecno$¢ ptazéw jest
prawdopodobna. Realizacja wariantu 1 i 3b wigzac sie bedzie z likwidacjg waskiego pasa
tak nad Ktodnica i pewnie z regulacjg rzeki, tym samym bedzie miata duzy wptyw na
potencjalnie wystepujgce tam ptazy. Nalezy tez mie¢ na uwadze obecnos$¢ zbiornikdw
wodnych koto Folwarku Kobylec, ktére znajdq sie w pasie oddziatywania inwestycji
(realizacja wariantu 3B bedzie wymagac likwidacji jednego z nich). W przypadku
stwierdzenia licznych populacji ptazéw w rejonie doliny Ktodnicy (co mozna jednak z

140




Prognoza oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 - 2015.

duzym prawdopodobienstwem zatozyc), preferencje uzyska wariant 2 (potnocny). W
takim wypadku potaczenie obwodnicy z Zaktadami Chemicznymi powinno nastgpi¢ wg
wariantu 2, omijajacego zbiorniki w Folwarku Kobylec. Warto zwréci¢ uwage, iz
opcjonalnie na wysokoéci drogi Zalesie Slaskie — Stawiecice, w kierunku Ujazdu wariant 2
magtby przej$¢ w slad wariantu 3B zblizajac sie tym samym do centrum Ujazdu.

Reasumujac, analiza map topograficznych 1:50 000 wskazuje, iz w aspekcie
zagrozen potencjalnych miejsc rozrodu i wystepowania batrachofauny realizacja wariantu
1 jest najbardziej konfliktotwdrcza.

6.44. Obwodnica Bargtowa Koscielnego w ciaqgu drogi krajowej nr 61

Realizacja inwestycji odbywac sie bedzie w obszarze o gestej sieci ciekdw. Wariant
potudniowy wymaga przebudowy ok. 1,4 km ciekéw, ktére znalazty sie w pasie o
szerokos$ci 2x50 m od osi drogi, natomiast wariant potnocny - ok. 0,45 km. Wariant
potudniowy jest dtuzszy w nowym $ladzie. Ostateczny wybdr wariantu powinien
uwzglednia¢ wyniki badan terenowych.

6.45. Obwodnica Gorajca w ciagu drogi krajowej nr 74

Najmniej konfliktowy jest wariant skrajnie zachodni (1). Wariant 2 powoduje
najsilniejsze konflikty z uwagi na przebieg wzdtuz doliny rzecznej na dtugosci ok. 3,8 km.
Wariant 3 (wschodni) jest rowniez konfliktowy z uwagi na przeciecie podmoktej doliny
rz. Gorajec na dtugosci ok.1,3 km.

6.46. Obwodnica Frampola w ciaqgu drogi krajowej nr 74

Brak wyraznych (na mapie w skali 1:50 000) konfliktéw z  potencjalnymi
siedliskami ptazdéw.

6.47. Obwodnica Niska i Stalowej Woli w ciagu drogi krajowej nr 77

Warianty potudniowe: 2A,1, 3A/1:

Odcinek Stalowa Wola - Nisko: W poczatkowym odcinku we wspélnym Sladzie
warianty naruszajg jeden zbiornik, z jednym bezposrednio graniczg oraz przechodzg
przez kolejny. Dalej wariant 2A niszczy 2 starorzecza, za$ warianty 3a/1 oraz 3
naruszajg znaczaco jedno z nich. Dalej wariant 2A powoduje zniszczenie dwdch kolejnych
zbiornikow. Nalezy przyjaé, iz wariant ten jest dla ptazéw najbardziej niekorzystny.
Wariant 3 za starorzeczami Sanu prowadzony jest rowniez po dwdch znajdujacych sie
dalej zbiornikach - jest zatem takze niekorzystny. Wariant 3A/1 poza potozonymi k.
Stalowej Woli starorzeczami, omija juz zbiorniki, ktére zostatyby zniszczone przez
realizacje wariantdw 2 lub 3. Na tym odcinku konflikty beda zatem przy obecnej
lokalizacji wariantéw nie do unikniecia. Jednak analiza map topograficznych w skali 1:50
000 wskazuje, iz najmniejszy rozmiar konfliktu przy lokalizacji drogi w wariantach
potudniowych, bedzie miat miejsce w przypadku realizacji wariantu 3A/1, zwlaszcza w
przypadku przejscia estakada nad starorzeczeczami Sanu, co nalezy rozwazy¢ na etapie
szczegotowego raportu OOS.

Odcinek Nisko - Podwolina: wariant 3A/2 i 3A/1 nie powoduja kolizji z
potencjalnymi miejscami rozrodu, jednak miejsca te znajdq sie w bliskim sasiedztwie
tych wariantow. Wariant 2A spowoduje niszczenie obszaru podmoktego, wymaga
przetozenia ciekdw oraz przebiega w bezposrednim sgsiedztwie zbiornika, przez co nalezy
go uzna¢ za konfliktowy, a nawet najbardziej konfliktowy na tym odcinku. Mniej
konfliktowy bedzie na tym odcinku wariant 3, jednak nalezy sie liczy¢ z mozliwym
wptywem na siedliska ptazéw na odcinkach potozonych réownolegle do ciekéw.

Wariant pdtnocny 1A:

Wg informacji przedstawionych na mapach 1:50 000 wariant ten nie koliduje ze
zbiornikami wodnymi, jedynie z nimi graniczy. Jego realizacja wymaga jednak
przebudowy (zniszczenia) okoto dwukilometrowego odcinka doliny rzecznej.
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Podjecie optymalnej decyzji wymagac bedzie bezwzglednie znajomosci doktadnych
badan herpetologicznych i powinno by¢ potaczone z wariantowaniem przebiegu drogi s19.

6.48. Obwodnica Zabierzowa w ciagu drogi krajowej nr 79

Pomimo matej dtugosci realizacja obwodnicy bedzie_wysoce konfliktowa. Lokalizacja
wspolnego przebiegu wszystkich wariantow przechodzi wzdluz waskiej w swej
niezabudowanej czesci doliny rz. Rudawa. Konieczne bedg liczne przepusty oraz zbiorniki
kompensacyjne. Szczegdlnie uwidacznia sie konflikt na wschodniej czesci obwodnicy,
przed ujsciem do rz. Rudawa rzeki Kluczwoda. W rejonie znajdujacych sie tam
podmoktych tak konieczne jest bardzo skrupulatne i doktadne okreslenie wpltywu na
ptazy. Wptyw planowanej inwestycji nalezy rozwazy¢ w odniesieniu do istniejacej juz sieci
drogowej oraz zabudowy terenu.

6.49. Droga krajowa nr 8 Korycin — Augustow

Wariant 4: poprowadzony zostat najblizej jez. Kolno, na dtugosci ok. 2 km
przebiega po zmeliorowanych tgkach. Jest najmocniej oddalony od istniejacych juz drdg.
Wariant relatywnie bardzo konfliktowy z potencjalnymi siedliskami ptazow.

Wariant 3: na diugosci 1,35 km przebiega po terenach podmoktych, w sasiedztwie
Jez. Sajno, wymaga likwidacji 1 zbiornika wodnego, wymaga przetozenia 0,5 km koryta
cieku. Wariant relatywnie bardzo konfliktowy z potencjalnymi siedliskami ptazéw,

Wariant 2: w czesci potnocnej jest zblizony do aktualnego $ladu istniejacej drogi.
W czesci wspdlnej z wariantem 3 wymaga likwidacji 1 zbiornika wodnego oraz
przetozenia 0,5 km koryta cieku. Wariant mniej konfliktowy w stosunku do wariantu 3.

Poréwnanie wariantu 1 z wariantem 5: wariant 5 jest mniej konfliktowy z uwagi na
wykorzystanie istniejacego $ladu.

Poréwnanie wariantu 5 z wariantem 2:

- wariant 5 wymaga dodatkowo odlesienia ok. 2 km, nawigzuje do istniejgcej
sieci drogowej, nie koliduje ze zbiornikami wodnymi. W matym stopniu
ingeruje w sie¢ hydrograficzna.

- wariant 2 wymaga mniejszych odlesien (ok.1,2-1,3 km), rowniez nawigzuje do
istniejqcej sieci drogowej, wymaga jednak likwidacji zbiornika oraz ingeruje w
sie¢ hydrograficzng . Jednak zbiornik wodny mozna odtworzy¢.

Przestanki topograficzne wskazujg na preferencje dla wariantow 2 i 5. Podjecie
decyzji wymaga uwzglednienia wynikow inwentaryzacji przyrodniczej.

Wspdlny, potudniowy dla wszystkich wariantéow odcinek, biegngcy po starym $ladzie
Z uwagi na obecno$¢ w sasiedztwie terendw podmokitych rowniez oddziatuje na
potencjalnie tam wystepujace ptazy.

6.50. Polaczenie wysp Wolin — Uznam w ciqgu drogi krajowej nr 3

Wariant 2, skrajnie potudniowy - skrajnie niekorzystny z uwagi na przebieg przez
Ognickie tegi (tereny podmokte) i koniecznos$¢ dalszego potaczenia z istniejacg siecig
drogowa.

Wariant 1a - wariant réwniez konfliktowy, mniej jednak niz wariant 2. Z trasq
wariantu koliduje podmokta W-a Mielino oraz tereny podmokie potozone na po6tnoc od m.
Ognica.

Wariant 1, skrajnie poétnocny - najmniej konfliktowy, przebiega na znaczacej
dtugosci przez tereny przeksztatcone (portowe).

6.51. Droga krajowa nr73 Krzyz — Lwowska

Odcinek Zaczarnie - Wola Rzedzinska: wariant 3 i 4 generuje konflikt z
potencjalnym miejscem rozrodu ptazéw - z tego powodu preferencje uzyskuje wariant 2 i
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Odcinek Wola Rzedzinska - m. tadna: wariant 2 i 5 nie uzyskajq preferencji z
uwagi na lokalizacje w osi ciekdow. Realizacja wariantu 1 wymaga likwidacji zbiornika
wodnego, w ktdrego sasiedztwie przechodzi wariant 3. Najmniej konfliktowy z punktu
widzenia ochrony batrachofauny na tym odcinku wydaje sie by¢ wariant 4. Niezaleznie od
wyboru wariantu, potrzebne bedq dziatania kompensujace i minimalizujace.
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